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Koleje jsou budoucnost
GJW Pl'aha www.gjw-praha.cz

Dny otevrenych dveri

Na pobocce v Havlickové Brodé

Na poboc¢ce GJW Praha v Havlickové Brodé probéhl jiz druhy ro¢nik Dnu otevienych dvefi. Béhem dvou dnl si vice nez 200
studentl a navstévnik(l z fad vefejnosti prohlédlo moderni Zelezni¢ni mechanizaci, opravarenskou halu i ukazky prace naSich
specialistl. Vice se doctete na nasledujicich strankach. vice na str. 9
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Rozhovory s Jindrichem
Brzobohatym a Matéjem
Nechvatalem

Jak vypada prace vedouciho geodetl a co obnasi pozice
asistenta stavbyvedouciho? V rozhovorech predstavujeme
zku$enosti, vyzvy i kazdodenni realitu naSich kolegu.

vice na str. 6

Zeleznlcm stavba roku 2025
Projekt Optimalizace tratového Useku Celakovice — Mstétice
ziskal prestizni ocenéni Zelezniéni stavba roku 2025. Toto
uznani potvrzuje vysokou kvalitu prace nasich tymu i vyznam
projektu pro ¢eskou zZeleznici.
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GJW Praha na konferenci Pernerka v Pardubicich

NasSi kolegové se zucastnili odborné konference zamérené na u’“
bezpe€nost prace na zelezni¢nich stavbach a problematiku T
upravy geometrické polohy koleje (GPK). Akce byla uréena
projektantiim, stavbyvedoucim, pfipravarim, investoriim, sprav-
cim staveb i technikim BOZP a prfinesla fadu praktickych
zkusenosti i prostoru pro odbornou diskusi.

Soucasti programu byla také prednaska pana Erika van Alphena ze
spoleCnosti System7 Rail Holding na téma Moderne Trends beim
Gleisstopfen (Moderni trendy v Upravé GPK). Na konferenci jsme méli
zaroven prezentacni stanek v prostorach univerzity, kde spoleCnost
reprezentovala kolegyné personalistka Dobroslava KoziSkova.

Veletrh pro stavare na fakulté stavebni CVUT

Zucastnili jsme se Veletrhu pracovnich prilezitosti pro stavare na Fakulté stavebni
CVUT v Praze. Na akci jsme predstavili studentiim i absolventiim nasi spoleénost
i projekty a pracovni prilezitosti v GJW Praha.

Pojd’ do praxe

Dne 27. dubna se konala naborova akce na stredni primyslové Skole stavebni, kde jsme studentim a absolventim
predstavili nasi spole€nost i moznosti uplatnéni v oboru. \ l ' ~——-—:F'
Jan Sedlagek a Nela Lacinova nabizeli zajemcim moznosti praxi, | i EV'%FT M

brigad i pracovnich pfilezitosti, které poskytujeme, a zaroven s nimi @mwmm y muaeh°“.“.““7"°§ -

hovofili o moznostech budouciho uplatnéni v nasi spole¢nosti.



Rail Business Days 2026

Také letos jsme byli partnerem mezinarodniho zelezniéniho veletrhu a konference Rail Business Days, ktery se tradi¢né
konal v Ostravé a opét potvrdil své postaveni nejvyznamnéjsiho setkani zelezniéniho primyslu v Ceské republice.

Velkou radost nam udélalo, Ze soucasti venkovni expozice spole¢nosti CZ LOKO
byla také nase lokomotiva EffiShunter 1000. Navstévnici z fad odborné i Siroké
vefejnosti si ji mohli prohlédnout na venkovni koleji a seznamit se s jejimi
technickymi parametry i moznostmi vyuziti v provozu.

Rail Business Days jsou kazdoro¢né mistem, kde se
setkavaji vyrobci, dodavatelé, dopravci, spravci infra-
struktury i odbornici z oblasti Zelezni¢ni dopravy.
Soucasti programu jsou odborné konference,
panelové diskuse i prezentace nejnovéjsich techno-
logii a trendU, které formuji budoucnost Zeleznice.

Soucasti veletrhu byl také bohaty konferenéni program
zaméfeny na aktualni témata Zelezni¢ni dopravy — od
modernizace infrastruktury pfes digitalizaci a inovace
az po budoucnost kolejovych vozidel, bezpecnost
provozu a evropské trendy v Zelezni€ni dopravé.

Ekplogicky provaz Kamfort

i ) Unifikowvand fodoni Spolehlivost
Hizki niklady na provoe & Gdribu
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Rekonstrukce zelezniéni trati mezi Celakovicemi
a Msteéticemi

V minulém roce byla dokonéena stavba Optimalizace tratového tseku Celdkovice (mimo) — Mstétice (véetné), na které se
podilela GJW Praha spol. s r.o. spolu s EUROVIA CS, a.s., Subterra a.s., Elektrizace zeleznic Praha a.s.

,Prfed optimalizaci tratového Useku odpovidal stav Zelezni¢niho svrsku téméf stavu, v jakém byl po obnové v roce 1968. Pres
provedené dil¢i opravné prace (napf. Casteéna vyména kolejnic, zfizeni bezstykové koleje, upravy GPK a hmozdinkovani prazc) byl
moralné i technicky zastaraly a vyzadoval kompletni vyménu,“ napsal Peter Bado v knize Zelezniéni stavby v Celakovicich a okoli
2022-2026, ktera vySla letos na jare.

GJW Praha v ramci zakazky realizovala modernizaci 1. a 2. tratové koleje mezi Celakovicemi a Mstéticemi a zfizeni dogasné vyhybny.
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P T Rozsahla rekonstrukce trati nedaleko Prahy
2 odstartovala jiz v roce 2022. Celkem bylo
polozeno 14,6 kilometrd novych koleji, 20
novych vyhybek, vznikly &tyfi nové Zzelezniéni
mosty, jeden silni¢ni a doSlo také na revitalizaci
stanice Mstétice.

V ramci stavby se mimo jiné vybudovaly nové
prelozky silnic a zrusily dva Zelezni¢ni pfejezdy.
Ve Mstéticich byl odstranén Zelezni¢ni prejezd
silnice 11/101 a postaven nadjezd.

Investor: Sprava zeleznic s.o., Stavebni sprava zapad
% Zhotovitel: Sdruzeni firem EUROVIA CS, a.s., Subterra a.s.,

=~ GJW Praha spol. s r.o. — provozni zavod Praha, Elektrizace
zeleznic Praha a.s.

Hlavni stavbyvedouci: Ing. Michal Matejka

Stavbyvedouci: Jaroslav Prsala

Termin realizace: 2022 - 2026

Objem GJW: 2 172 mil. Ké

Sougasti rekonstrukce byly dvé Zelezniéni prelozky. Prvni v délce 1,9 kilometru napfimila trat hned za Celakovicemi pres &aste&né
zastavénou mistni ¢ast Zaluzi, druha méfi pfiblizné kilometr a vede mirn&jSim obloukem volnou krajinou pfed stanici Mstétice. Diky
prelozkam a zvySeni rychlosti na 140 km/h pro klasické vlaky, respektive na 160 km/h pro vozy s naklapéci technologii, se podafilo
snizit jizdni dobu vlaku.

Dékujeme véem kolegliim, ktefi se svym nasazenim podileli na Uspésné realizaci této stavby.



Optimalizace tratového useku
Celakovice (mimo)-Mstétice (véetné)

Ziskali jsme ocenéni Zelezniéni stavba roku 2025 v kategorii Stavba za projekt Optimalizace
tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné), ktery nase firma spolu s partnery
(Sdruzeni firem EUROVIA CS, a.s., Subterra a.s., Elektrizace zeleznic Praha a.s.) realizovala
mezi lety 2023 a 2025.

Stavba se nachazela v Useku Zelezniéni trati Celakovice — Mstétice od 8,770 km do 15,113 km
a jejim cilem bylo zajiSténi rychlého, spolehlivého a bezpecného provozu. Zrekonstruovana
byla Zelezni¢ni stanice Mstétice s nastupistém se zvySenim nastupni hrany na 550 mm a délky
220 m, v€etné vybudovani bezbariérového podchodu.

Dale byl odstranén Zzelezni¢ni prejezd na silnici 11/101 ve Mstéticich, ktery byl nahrazen
silniénim nadjezdem. ZvySena byla tratova rychlost realizovanim dvou preloZzek ¢i probéhla
pfiprava na zavedeni ETCS a zlep$eni parametrd pro provoz nakladni dopravy.

Podékovani si zaslouzi hlavni stavbyvedouci Ing. Michal Matejka, stavbyvedouci Jaroslav
Prsala, asistent stavbyvedouciho Richard Keil a pfedevSim cely jejich tym za skvéle odvedou
praci na této stavbeé.

KATEGORIE
Stavba

Ve dnech konani konference SETRAS-STRAHOS 2026 se setkali odbornici z oblasti zelezni¢ni infrastruktury, modernizace
trati, bezpecnosti provozu, vyzkumu i projektovani. Konference vytvorila prostor pro sdileni zkusenosti, prezentaci novych
poznatkt a diskusi o budoucnosti moderni Zeleznice. y
Spole¢nost GJW Praha na této odborné akci
reprezentoval Jan Sedlacek, DiS., ktery vystoupil s pfed-

naskou na téma Moderni prvky v Upravé geometrické ""“f;ﬁf;;“;,",g‘
polohy koleje (GPK). Ve své prezentaci predstavil ARG
podbijeciho robota Universal Tamping Robot 4.0 — S7
PLS 16 4.0 od spole¢nosti system? rail. il
Pfednaska se zaméfila na moderni pfistupy k Upravé :p,:i:
GPK a wvyuziti automatizace pfi 0drzbé Zelezni¢ni i o
infrastruktury. Nova technologie pfinasi vys$Si presnost
podbijeni, efektivngjSi vyuziti strojniho ¢asu a moznost
dalSiho zvySovani kvality praci na zelezni€nim svrsku.
Jsme radi, Ze jsme mohli byt soucasti odborné diskuse

o budoucnosti Zeleznice a predstavit technologie, které
pomahaji posouvat zelezni¢ni stavitelstvi a udrzbu trati
smérem k vyssi efektivité, kvalité a bezpecnosti.




Mohl byt vojakem, ale stal se geodetem:
Rozhovor s Jindrichem Brzobohatym

Geodet Jindfich Brzobohaty prevzal Stafetu vedouciho pracovnika po Ivanu
Pleskacovi, se kterym dlouhodobé spolupracoval. V rozhovoru se rozpovidal o tom,
jaka je jeho prace v GJW Praha, jak se dostal ke geodézii nebo také o tom, ze mohl
byt vojakem.

To je spousta otazek najednou, ale zkusim to zjednodusit a popsat v par vétach. Otec mél
vlastni projekéni kancelar. V détstvi jsem tedy citil, Ze ji jako rodinny podnik jednou
povedu. Nevlastni otec mél firmu, ktera Sila vybaveni pro armady a strejda zalozil prvni
internetovy armyshop v CR.

Meél jsem tedy vice profesnich vzor( v roding, které jsem chtél nasledovat, ale nemohl
jsem se rozhodnout, kterou cestou pujdu. Béhem osmiletého gymnazia jsem mél Cas
premyslet nad budoucim oborem. Geodézie, kartografie a geoinformatika se mi jevila jako
idedlni prusecik mezi armadnim i stavebnim odvétvim. Navic to byl prisecik pfedméta,
které jsem mél ve Skole rad. Matematiky a zemépisu. Velky vliv pak méla volba vysoké
$koly. Po véech okolnostech jsem zvolil Fakultu stavebni CVUT v Praze misto Univerzity
obrany v Brné.

Ano. Predstava, Ze bych pUsobil ve Vojenském geografickém a hydrometeorologickém ufadu, podilel se na laserovém skenovani
republiky, zavadél technologii GPS do navadéni stfel nebo méfil mapové podklady pro mise jako byla tehdy v Afghanistanu, pro mé
byla atraktivni.

Jako vysokoSkolak jsem jesté uvazoval o pusobeni v satelitnim centru SATCEN, kam nas pfisli lanafit vojensti zpravodajci, ale kdyz
jsem to vzal kolem a kolem, tak mi pfiSlo, Zze jsou to riskantni nabidky, kde skloubeni profesniho a soukromého Zivota je hodné
naro¢né. Nakonec i po Skole zvitézila civilni cesta. Nyni pfi méfeni koleji za provozu je to riziko paradoxné mozna i vysSi.

Ani ne, logicky jsem jesté pokukoval po psychologii, profesi mé mamky, ale to jsem rychle zavrhnul. Humanitni védy mé vzdy pfisly
takové na ,vodé“. Na technice se mi libi, Zze €lovék hned vi, na ¢em je. Bud vypocty vychazi, nebo nevychazi. Na takové to asi to,
nebo tamto nejsem. Rad mam ve vécech jasno. Geodézie je vlastné aplikovana matematika. Konkrétné geometrie a statistika. Na
CVUT se tehdy bralo bez pfijimagek na primér z matematiky do 1.5, takZe uchaze& znat nic nepotfebuje. AZ v prvaku je velké sito,
kdy cca polovina student( nepostoupi do druhého ro¢niku.

pFfesnost, nejistotu, ktera se da charakterizovat. My se pohybujeme na hranici technickych moznosti — méfime vzdalenosti a prevySeni
na milimetry, dhly na tisiciny gonu. Méfeni ovliviuje teplota, tlak, refrakce, kdy laserovy paprsek i obraz v dalekohledu v horku doslova
plave. Ve se propisuje do vyslednych soufadnic, ale kazdy vliv jinou mérou. Tento pfedmét nas naudil, jak tyto vlivy ,stopovat® v jed-
notlivych rovnicich, jak se propisuji do vysledku a jaka je jejich pfesnost.

Geodézie si svou digitalizaci a automatizaci prozila uz v 90. letech. Uz skoro nikdo nekresli mapy do papiru, neopisuje méfené hodnoty
z pristroje do zapisniku nebo nepoditd méfeni z hlavy pod sebou. To jsem délal zatim jen na VS. V dolech a jinych pozarné
nebezpecnych prostorech, kam nesmi elektronika, se to hodi, ale to Zeleznice nastésti neni. Dnes nam zZivot usnadriuji pocitacove
programy, robotické totalni stanice, systémy GNSS, coz je GPS, Glonass, BeiDou nebo evropské Galileo. Co se tyCe Al, tak uz tu prvni
implementace jsou. Jedna se o hluboké neuronové sité (Deep learningu). To je soubor algoritm(, na kterych Al stoji, ale nevim, jestli se
tomu da fikat pfimo Al, kazdopadné nam pomahaji pfi detekci, klasifikaci a segmentaci objektdl z mra¢en bod{ nebo pfi zpracovani
méfeni z dronu. V obrovském mnoZstvi pixelll na prekryvajicich se fotografiich dokazi najit identické body a opakujici se vzory, coz
nam umozriuje vytvaret pfesnéjsi 3D modely. Co se ale tyCe koleji, které méfime s presnosti na 5 mm, tak tam zatim zadny prostor pro
vyuziti Al ani nevidim.

Pomoci ChatGPT jsem si udélal par programk( do pocitaée na pfipravu dat do podbijecky. Sdm bych na nich délal cca tyden, takto
jsem je mél za dopoledne hotové.

pokracovani rozhovoru na str. 7



Jak dlouho jste u GJW, zmeénil jste pracovni pozici. Je to velka zména?

Nastoupil jsem jesté jako brigadnik pul roku pfed dokonéenim magisterského studia, a pak uz tu zGstal. Mam rozpracovany doktorat,
ale vzhledem k pracovnimu vytizeni a rodiné ho nejspiS nedokonéim. Ta vedouci pozice je spojena s funkci autorizovaného
zemémeéfického inzenyra. Jelikoz jsem jediny ve firmé s touto autorizaci, tak to asi ani neSlo jinak, ale nadSeny z ni zatim nejsem.
Aktualné je to pro mé extrémné naroéné — z nas Sesti geodetd mame dva na dlouhodobé nemocenské, vypadl nam jeden externi
zpracovatel a prace mame dostatek. Pfes den méfim v terénu, v pozdnim odpoledni to pocitdm. Papirovani tak dohanim po vec€erech.
NejvétSim kamenem urazu je ted neuvéfitelna byrokracie spojena s dokumentaci skute€ného provedeni stavby pro Spravu Zeleznic.
Je to takovy administrativni ping-pong. Od ledna se zménily pozadavky a systém vyzaduje naprostou dokonalost. Stac¢i Spatny popis
jednoho bodu a misto toho, aby to kontrolor opravil, musi celou dokumentaci vratit, my to musime opravit, znovu poslat a tak dale.

GJW je prvni firma, kde pracujete?

Prvni firma po &kole v oboru. Pfi gymplu jsem ugil v lyZafské $kole, zaméfoval elektricka vedeni. PFi VS jsem vyvijel nové méfici
zafizeni a byl na brigadach ve Svédsku. Tam jsem vyméFoval Upravy na letisti Stockholm-Arlanda a v Géteborgu jsem se podilel na
stavbé nadrazi. Méfil jsem tam poklesy a posuny budov v okoli.

Jaké mate vzpominky na kolegu Pleskace?

Ivan byl schopny geodet, jako malo kdo. Byl obétavy, ale pretizeny. Nechaval mi mozna i proto velkou svobodu, ale tim i velkou
zodpovédnost. Mohl jsem si véci délat svoji cestou, ale vysledek vzdy splnit. Pod jeho vedenim mé to bavilo. Taky mi vzdy dokazal
poradit.

Jak vypada geodeticka prace primo na trati?

Nasi hlavni naplini je navadéni automatickych strojnich podbijeCek ASP. Prace vzdy zacinaji vybudovanim bodového pole. Na Zeleznici
jsou to hreby v patkach trakénich sloupt, propustkd, nastupist nebo prejezdll. Na neelektrifikovanych tratich to jsou nej¢astéji 80 cm
dlouhé kameny zakopané v zemi. Vyhodou je, Ze na vétSiné trati jiz existuji a staci je jen doplnit a méficky zkontrolovat. Kazdy bod
musi mit pfesné uréené vyskové a polohové soufadnice.

Poté zméfime stavajici stav, absolutni polohu koleje (APK tj. soufadnice X, Y, Z, pfevySeni a rozchod) cca po 10 m. Nasledné
projektant navrhne idealni trasu pro danou rychlost traté. Od ni jsme schopni sestavit digitalni model pro urovnani podkladnich vrstev
grejdrem. Dale realizujeme zajisténi novych koleji a vyhybek pro pokladku. Ty méfime, data porovname s projektem a rozdily v poloze
a vySce — tzv. posuny a zvedy posleme posadce ASP. Jedno postaveni o délce 300 metrd méfime na tratové koleji cca 30 minut.
Stanovené odchylky od projektu nové realizované koleje jsou +-1 cm v poloze, ve vySce +1 cm a -2 cm vSe za predpokladu plynulosti.
Finalni méfeni po podbijeni pak musime odevzdavat spravci prostorové polohy koleje na Spravu Zelezniéni geodézie (SZG) k po-
souzeni. AZ po jeho schvaleni by se mélo zacit se svafovanim do bezstykové koleje (BK). Nez jde trat do provozu, tak je nutné pro
Technicko-bezpecnostni zkousku (TBZ) zameéfit vSechny prekazky do 3 m od koleje a vyhotovit patficnou dokumentaci.

Posledni kapitolou je pak méfeni dokumentace skuteéného provedeni stavby (DSPS) a vyhotoveni geodetickych aktualizanich dat
(GAD) do Digitalni technické mapy Zeleznice (DTMZ).

Na stavbé jsme tedy od prvopo&atku aZ do GpIného konce, kdy musime SZG predat bodové pole. Castokrat ale stavba bodové pole
zrusi, a tak ho musime znovu budovat a pfemérovat.

Kolik ¢asu zabere geodetovi prace v terénu a kolik v kancelari?

Je to tak pul na pul. Pro mé s autorizaci by mély prevazovat vypocty a zpracovavani.

Poboc¢ka GJW Praha v Havlickové Brodé béhem Dne otevienych dvefi. Atraktivni snimek z dronu pofidil J. Brzobohaty. pokracovani rozhovoru na str. 8



Pracujete s drony. K ¢emu jsou nasi firmé dobré?
Muazeme udélat sérii fotek a vytvofit digitalni model daného Uzemi. Mame polohové i vySkové pfevedenou realitu do pocitace. Dron ma

na sobé velmi pfesnou GPSku a zkalibrovanou kameru pro méfeni. Vysledkem jsou 3D modely a bodova mrac¢na s presnosti do 5 cm,
které se vyuzivaji pro vypocet kubatur nebo jako podklad pro projektanty. Je to také idealni metoda pro méfeni DSPS, ale bohuzel pro

to na zeleznici jeSté neni schvaleny legislativni ramec, i kdyz uz 2 roky existuje.
K létani s dronem musite mit i zkousky, je to tak?

Ano, mame zkousky od Ufadu pro civilni letectvi pro kategorie A1, A2 a A3.
Muzeme létat v podstaté kdekoli, ale je kolem toho mnoho papirovani. Musime
mit povoleni od Spravy Zeleznic, RSD, vlastnikd energetickych siti a podobné.
V blizkosti letisté je to jeSté o trochu komplikovanéjsi, ale umime to.

Jak tézké je naucit se pilotovat dron?

Zalezi pro jaké potfeby a s jakym dronem. Zkou$el jsem napfiklad pilotovat
DJI Avatu, kterd létala az 97 km/h. Proklickovat se mezi stromy v lese nebyla
zadna legrace, ale pro létani nad trati to t€zké neni.

Co vas na vasi praci nejvice bavi?

Pestrost, rlznorodost, neni to monoténni jednostranna prace. Bavi mé
komunikace, kooperace, akce. Déla mi radost, Zze pracujeme na velkych
infrastrukturnich stavbach. Kdyz jedu ve vlaku po ftrati, kterou jsme nedavno
dokongili, tak mam v hlavé graf koleje a fikam si, kde by mohla byt néjaka
neplynulost. Zatim jsem ji po naSich stavbach nezaregistroval.

Jak relaxujete od prace?

Toho Casu je ted minimum, zejména v sezoneg, kdy jsme na stavbach od rana
do veclera a Casto i o vikendech a svatcich. Dobije mé& spole¢ny ¢as s mymi
détmi. Také mam silny vztah k pfirodé. Kazdé 1éto pofadame détsky tabor

v jednom udoli Orlickych hor, kde v okruhu péti kilometrd ,nic* neni. Tam jsem
klidny a spokojeny. Od détstvi jsem tam taky zvykly se koupat v fece a tento
zvyk mi vydrzel aZz do dnes. Rad se vykoupu kdekoliv v ¢isté vodé.

Rozhovor s Matéjem Nechvatalem naleznete na str. 11

Ziskali jsme Jednotné osvédceni o bezpecnosti

Jednotné osvédceni o bezpecnosti, které vydala Agentura Evropské unie pro zeleznice, jsme ziskali na po¢atku tohoto roku.
Platnost osvédéeni v Ceské republice a na Slovensku je pét let.

Jednotné osvédcéeni o bezpecénosti (Single Safety Certificate) musi mit vSichni Zelezniéni
dopravci, ktefi chtéji jezdit na Zeleznici u nas nebo v zahranii. Osvéd€eni musi mit
provozovatelé osobni i nakladni dopravy, nemuseji ho mit dopravci na vle€ce €i mistni
draze.

Jednotné osvédCeni o bezpecnosti doklada, ze dany dopravce zavedl systém fizeni
bezpecnosti a je schopen plnit své zakonné povinnosti. Dopravce musi prokazat technickou
zpUsobilost, personalni zajisténi a spolehlivost. Vydava ho Drazni ufad pro vnitrostatni
pusobnost nebo Agentura Evropské unie pro Zeleznice pro pfeshraniéni provoz.

NaSe spolecnost osvéd&eni ziskala pro provoz na drahach celostatnich
a regionalnich provozovatele Spravy Zeleznic, Ceskych drah, a.s., AZD
Praha s.ro. nebo KZC Doprava, s.ro., PDV RAILWAY a.s., PKP
CARGO INTERNATIONAL a.s. ¢i SART - stavby a rekonstrukce a.s.

Na Slovensku pak pro hlavni a vedlejsi traté.

GJW Praha osvédéeni ziskala diky Ivo Jahodovi, ktery u nas pusobi na
pozici specialisty pro drazni legislativu a kontrolni ¢innost. Za jeho =
nadstandartni Usili k jeho ziskani mu patfi podékovani.




Po roce se opét oteviely brany nasi pobocky v Havlickové Brodé, kde se ve dnech 18. a 19. biezna uskutecnil druhy roénik
Dna otevienych dvefri pro Skoly i Sirokou verejnost. Velky zajem navstévniki nas utvrdil v tom, Ze podobné akce maji smysl
a dokazou priblizit svét Zelezni¢nich staveb a moderni mechanizace nejen studentiim, ale i véem fanouskiim zeleznice.

Pro navstévniky byl pfipraven bohaty program, odborny vyklad naSich
zaméstnancu i obcerstveni. Nejvétsim lakadlem vSak byla bezesporu
technika, ktera je bézné vefejnosti nepfistupna. Zajemci si mohli zblizka
prohlédnout lokomotivu EffiShunter 1000, kolejovy jefab Kirow KRC
800T s vozem nebo podbije¢ku UNIMAT 08-2x8/3S. Velky ohlas
vzbudila také ukazka svafovani kolejnice, kterou nasi kolegové predvedli
v aredlu pobocky.

Béhem akce jsme privitali vice nez 200 studentl z fady stfednich,
vysSich odbornych i vysokych Skol. Prvni den nas navstivili studenti
Stfedni odborné skoly Nové Mésto na Morave, Primyslové stfedni Skoly
Letohrad a VOS Dé&g&in. Druhy den byl jesté frekventovan&j$i — do
Havlickova Brodu pfijeli studenti Stfedni primyslové Skoly stavebni
Havlickiv Brod, Stfedni pramyslové Skoly Jihlava, Fakulty dopravni
CVUT v Praze, VUT v Brné i Ceské zemédélské akademie v Humpolci.

F

Jsme velmi radi, ze jsme mohli studentim predstavit nejen

nasi mechanizaci a technologické zazemi, ale také
moznosti uplatnéni v oboru Zelezni¢niho stavitelstvi. Pravé
podobna setkani pomahaji mladym lidem Iépe poznat
technické profese a ukazat jim, jak pestry a perspektivni je
svét Zeleznice.

Velké podékovani patfi vSem kolegim a kolegynim, ktefi
se podileli na pfipravé a organizaci celé akce. Diky jejich
nasazeni a ochoté se podafilo vytvofit pfijemnou
atmosféru a predstavit spoleénost GJW Praha v tom
nejlepsim svétle.




Oprava traté v useku Nymburk - Goléuv Jenikov

Cyklicka obnova trati v aseku Nymburk (véetné) — Golétuv Jenikov (mimo) predstavuje soubor stavebnich praci zamérenych
na zlepsSeni technického stavu zeleznicni infrastruktury v tratovych usecich i stanicich: Podébrady, Libice nad Cidlinou,
Velky Osek, Kolin, Kutna Hora a Caslav.

Zakladem praci je obnova kolejového svrsku, tedy vymeéna kolejnic, prazcd a upevnéni, doplnéni a ¢isténi Stérkového loze a nasledna
Uprava geometrie koleje. V nékterych usecich doslo k uplné obnové koleje, jinde k diléim opravam nejvice opotfebenych asti.
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Investor: Sprava zeleznic s.o., OR Praha
Zhotovitel: Sdruzeni firem GJW Praha spol. s r.o. / STRABAG Rail a.s.
Hlavni stavbyvedouci: Ing. David Betinsky
Stavbyvedouci: Ing. Marek Gajdos, Jifi Kotlan
Termin realizace: 4-8/2026
Objem GJW: 73 420 491,48 K¢

Velky rozsah praci zahrnuje také vyhybky ve stanicich, kde probihaji vymény prazcu, opravy jazyk(, opornic a dal$ich ¢asti.

Soucasti stavby je rovnéz rekonstrukce Zelezniénich prejezdl, véetné vymény konstrukci a Uprav navazujicich komunikaci. Doplfikové
jsou provadény prace na odvodnéni, udrzbé télesa traté a dalSich prvcich infrastruktury.

Vysledkem je postupné sjednoceni technického stavu traté a vytvofeni podminek pro jeji bezpecny a spolehlivy provoz v dalSich
letech.

Dékujeme v§em koleglim, ktefi se svym nasazenim podileji na spésné realizaci této stavby.


https://www.strabagrail.cz/

Stavba je zivy organismus, rika asistent stavbyvedouciho
Matéj Nechvatal

Matéj Nechvatal pracuje u GJW Praha dva roky, za které firmu i spolu-
pracovniky dobfe poznal. Pochazi z rodiny elektrikaid a chtél délat
architekta. Nebyt chyby ve formulafi, byl by nyni misto v GJW v Dansku.
Povidali jsme si nejen o pracovnich povinnostech, ale i o relaxaci nebo
umeélé inteligenci.

Je to docela vtipné, protoZze moje rodina je plna elektrikar(. Déda, se kterym
jsem vyrUstal, i bratr, v8ichni studovali elektriku. Ja jsem v tomhle ¢erna ovce
rodiny, elektrika jde Uplné mimo mé. Mé vzdycky fascinovala stavafina. Libila
se mi mySlenka néco postavit, nechat za sebou kus hmatatelné prace a nese-
dét jen u papirG. Uz od détstvi jsem chtél stavét baraky, takze jsem vystudoval
pozemni stavitelstvi.

Puvodné jsem chtél na architekturu, ale ve ¢tvrtaku jsem si uvédomil, Ze v dne-
$ni dobé to pro mé neni ta nejlepSi cesta, a plan se rozpadl. S kamaradem
jsme pak chtéli zkusit studium v Dansku. Bylo to takové §tésti v nestésti,
protoze se mi Spatné odeslal soubor s pfihlaskou, uz to neslo doplnit a mé
nevzali. Kamarad odijel, ja zastal tady. Nakonec jsem zvolil geodézii na CVUT

v Praze, protoze mé pfi brigadach zacala bavit prace venku. Zjistil jsem, Ze rad

travim €as v terénu.
Na vysoké jsem byl ale jen dva roky — rok v Brné a rok na CVUT. V geodézii je sice titul inZzenyra potfeba kvilli kulatému razitku a zod-
povédnosti, ale u stavbyvedouciho vam staci maturita a autorizace pomoci praxe. Pfed zkouskovym jsem si zalozil profil na pracovnim
portalu a béhem tydne obéhal &tyfi pohovory. Nabidka byla Siroka, od asistenta stavbyvedouciho po projektové kancelafe. Zvolil jsem
GJW, protoze jsem tu vidél nejlepsi prostor pro kariérni rlist az k pozici hlavniho stavbyvedouciho. Je to moje prvni prace na piny
Uvazek po skole. Myslim, Ze to nebyla $patna volba. Ze Skoly jsem utekl do GJW Praha.

Zvazoval jsem to, libilo by se mi mit néco pfed jménem. Mozna bych zkusil néjakou snazsi Skolu dalkové, abych mél aspori bakalare,
ale to je spi$ plan do budoucna, zatim na to nespécham.

Vubec ne, v elektrice jsem Gplny amatér. Asi jsem se pro to nenarodil, prosté se to ke mné nedostalo. | kdyzZ je to ke stavafiné blizko.

ZkouSky byly myslim z matematiky a ¢eStiny. Matematika byla vzdycky moje silna stranka, uz od dvanacti let jsem védél, ze chci jit
timhle smérem, a chtél jsem tu matiku néjak vyuzit. Hodné lidi si mysli, Ze je to jen o technice a pocitani, ale postupem ¢asu zjistuji,
Ze je to hlavné psychologicka prace. Je to o komunikaci s lidmi a o logickém pfemysleni v realném Case. Musite umét vydat spravny
povel ve spravny moment.

Na stfedni to bylo Cisté technické, jako kresleni a projektovani. Mym nejoblibené&jSim pfedmétem bylo pravé odborné a technické
kresleni. Matiku jsem mél taky hrozné rad, dokud nepfisel covid a distanéni vyuka. Tehdy m(j zajem opadl a ze samych jedni¢ek se
staly trojky. Naopak nejméné oblibeny pfedmét byla ¢estina, hlavné ta literarni ¢ast se spisovateli.

V bfeznu to byly dva roky. Na stavbé jsem pravou rukou stavbyvedouciho. Pomaham s realizaci, koordinaci lidi i s papirovanim a fak-
turaci. Pfed zahajenim stavby je nejdlleZit&jsi zajistit vyty&eni kabelovych tras, aby se nic neprekoplo. V Ceské Trebové, kde ted
pusobim, mame vSechno digitalné v mobilu, takze hned vidim, kde co vede. Zafizuji ale i banality jako toalety nebo ostrahu a bez-
pecnost. V GJW je jesté pozice stavbyvedouci a hlavni stavbyvedouci. Stavbyvedouci ma vétSinou na starosti realizaci a je na stavbé,
kdezto hlavni stavbyvedouci déla papiry, objednava faktury a podobné. Ten je také hlava stavby. Ja kolisam mezi obéma.

VétSinou pres mistra, ktery je Séfem party. Ale kdyZ mame subdodavku nebo vypomoc bez viastniho mistra, tak tam jdu j&a a délam jim
takového radoby mistra. Dalezité je mit v hlavé vSechny informace o kabelech a postupech a byt pfipraven odpovédét na otazky. Lidé
z GJW védi, co maji délat, maji kvalitni mistry a nepotfebuji moc mé asistence.

pokracovani rozhovoru na str. 12



Co se ty€e mista prace, hodné zalezi na pocasi. V zimé a desti se nikomu ven nechce, ale nékdy je to prosté potfeba. Kdyz je hezky,
je lepsSi byt venku nez sedét v kanclu. Nejlepsi je ten balanc, ktery moje pozice nabizi, Cili prace neni monoténni.

AV e
e F - \\ j / /, "~ Modernizujeme Casti uzlu, je to jedna z nejvétSich stanic u nas. Je to stavba na nékolik
L i let. Letos tam mame Ctyfi stavebni objekty, hlavné useky koleji a vyhybky. Nyni jsme
|- 1.’% délali na odboéce Les z Ceské Trebové na Trebovice, kde se ménila vyhybka. Bylo to
narocné, protoze tam pracovala spousta firem na malém prostoru.

Ceka nas dalsi stavebni objekt, kde budeme trhat vyhybku a kus koleje. Zarover nas
Ceka dalSi usek z Trebovic. Budeme mit i dvou az tfimési¢ni pauzu. Budou tam tymy ze
zavodu Praha i Hradce Kralové. Pocitame s veSkerou technikou od kolejového jefabu
Kirow pfes podbije¢ky az po sypani Stérku. Loni se tam pfedevSim trhaly koleje a pro-
bihala pfiprava, tento rok tam zacaly ostré realizani prace.

: Kdyby Slo &isté jen o vytrhani vyhybky a zfizeni svrSku, je to zalezitost na par dni. Ale
— & museli jsme Cekat na spodek, ktery délala jina firma. V Tifebové byly tymy se dvéma
2 ¥ X mistry, jeden stavbyvedouci a technika. Na odboéce Les jsme pokladali moderni
jednoduchou vyhybku s pomérem 1:14.

Zrovna nedavno tam byl s jefabem Kirow. Jestli ho nékdo vyuziva, to nevim, ja osobné jsem ho jesté nevyuzil.

Chlapi mé naucili fikat, Ze stavba je Zivy organismus. VSechno se mulzZe planovat dopfedu, ale néco se prosté stane a my to
neovlivnime. Nejdllezitéjsi je planovani, kdyz je stavba pofadné naplanovana, tak to priibéh stavby usnadni.

Urcité Branicky most, Most inteligence. Byla to moje prvni stavba v GJW, byla atypicka a skvéle mé tam zaucil hlavni stavbyvedouci
Ing. David Betinsky. Za to jsem mu vdécny, je to skvély Clovék. VZdycky, kdyZ jedu kolem s pfitelkyni, ukazuju ji, Ze na tomhle jsem
spolupracoval.

To ne. Rodiée sice méli obfi modelové kolejisté, kdyz jsem byl maly, ale pro mé je to spi$ o té stavaiiné obecné. Zeleznici nemam jako
konicek. Nejsem ten typ, co by stal u trati s fotdkem. Kdyz se na Branickém mosté délaly zatézové testy, tak tam pfijela stara
lokomotiva. Tu jsem si vyfotografoval, ale jinak ne.

Jedna ze zmén je, Ze dochazi k rozsahlé digitalizaci. | ve Skole jsme se ucili psat stavebni deniky na papir, nyni uz jsou digitalné.
Mnoho papirll je digitalné, mame specializovany software, kde jsou vdechny mozné stavebni dokumenty digitalné.

Zatim v naSem oboru potfebuje hodné zabrat. ZkouSel jsem ChatGPT, aby mi ulehgil praci, ale vysledek jsem musel stejné opravovat.
VéFim ale, Ze za nékolik let nas stroje v hodné ohledech nahradi, ale lidska ruka bude u stavafiny potfeba vzdycky.

Material ob¢as chybi kvuli chybam v logistice nebo v dopravé, ale nejvétsi problém jsou lidi. Uz na stfedni nam fikali, Ze stavarl je
malo. Mladi se radégji vidi u pocitacl a na stavafinu koukaji jako na néco podfadného. Pfitom prace venku je skvéla, zabavna a neni to
jen o krumpadi v ruce. Tato prace je o komunikaci, koordinaci a spolupraci.

U nas v GJW Praha jsou hlavné Cesi a Slovaci, pak Ukrajinci, se kterymi se domluvite Sesky Gplné v pohodé a jsou to slugni lidé.
V Tiebové jsem ale potkal i firmu s Filipinci, s nimi jsme mluvili anglicky. Nesetkal jsem se s nikym, s kym bych se nedomluvil.

To je muj celoZivotni sen. Navrhnout si a postavit vlastni dim, kde budu pfesné védét, pro¢ a co kde je. Doufam, Ze se k tomu
dostanu. A na tu elektfinu si pozvu rodinu. Jinak miluju motorky, mam Kawasaki ER-6f a ted nové vysnény Triumph Daytona 675. Je to
supersport s Uzasnym zvukem ftfivalce. Taky se vénuju posilovani a modelarstvi. Misto vlacku se ale jedna o postaviCky ze svéta
Warhammer. Dva naprosto odliSny koni€ky, ale oba skvély na relax a vycisténi hlavy.



Dvoucestna rypadla LIEBHERR A922 Rail na stavbé Modernizace zelezniéniho uzlu Ceska Trebova

Opustil nas byvaly vyrobni reditel Jan Bedrnik

Smutna zprava zasahla nejen nasi firmu letos v dubnu. Ve véku 75 let nas navzdy opustil byvaly vyrobni feditel GJW Praha
Ing. Jan Bedrnik, ktery zasvétil sviij Zivot zeleznici.

Jan Bedrnik byl prvni zaméstnancem GJW Praha v roce 1993. PFi jeho nastupu mél poradové &islo 1. Jeho pfedchozi profese byla
provozni nameéstek na sprave trati Nymburk, kde se také seznamil se zakladatelem GJW Praha Ferdinandem Jakubcem.

Jan Bedrnik, ktery vystudoval vysokou $kolu dopravni v Ziling, nastoupil do firmy jako provozné&-vyrobni feditel. M&l na starosti
vyrobu, ale i zalezitosti kolem techniky. V té dobé $lo pfedev§im o bagry. BEhem ¢asu spolupracoval s Ing. FrantiSkem Samkem nebo
s Ing. Petrem Faltusem. Od roku 2009 spolupracoval s nyné&jSim vyrobnim feditelem Pavlem Kvizem.

Jeho prvni pracovni misto bylo v nyné&jsi kancelafi obchodniho oddéleni. S Pavlem Kvizem nasledné sedaval v pfizemi hlavni budovy
az se nakonec pfestéhoval do budovy U Elektry. V tu dobu byl jiZ vyrobnim Feditelem se dvéma naméstky — Pavlem Kvizem a Ivo
Jahodou.

,Nikdy jsem za sv(j profesni Zivot nepoznal takového ¢lovéka jako byl on. Byl pfisny na lidi, ale mél i silné socialni citéni. Naucili jsme
od négj, Zze s kazdym Clovékem musite jednat upIné jinak. Pokud zaméstnance chcete udrzet, musite se zajimat i o jejich soukromy
zivot,“ zavzpominal na Jana Bedrnika Pavel Kviz.

,Byl to vyborny technolog, protoZze dfive zde neexistovalo Zadné oddéleni pfipravy, proto veSkeré harmonogramy pfipravoval Jan
Bedrnik, az pozdéji to pfevzali kolegové. Zaklad toho vSeho pochazi od néj véetné systému prace s partami. My nyni pokracujeme

v jeho odkazu. Musime byt pfisni, ale i spravedlivi. Naugil nas, jak jednat s dodavateli, ale i chodit na stavby a mluvit s lidmi o jejich
potfebach,” dodal Pavel Kviz.

Jan Bedrnik pomohl GJW Praha rovnéz na Slovensku, kde mél kontakty. Prvni zakazky realizované u vychodnich sousedu byly diky
nému mnohem jednodussi, protoze védél, na koho se obratit.

Jan Bedrnik pracoval pro GJW Praha do roku 2010.



Historicky uspésny rok 2025
Spole¢nost GJW Praha opét zaplnila sal sportovniho centra v Nymburce, kde probéhlo na konci ledna pravidelné skoleni
i zhodnoceni uplynulého roku. Nechybély také vyhledy do roku 2026.

Zavérecné slovo opét patfilo generalnimu fediteli Ing. Petru Jakubcovi,
ktery jej zahdjil videoklipem o technice spolecnosti. Byl to uspésny rok,
zeleznic. Pomohl nam také inflaéni koeficient,“ fekl na UGvod Petr
Jakubec.

Vlyzdvihl zakazku Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) —
Mstétice (v€etné), ktera dostala ocenéni Spravy Zeleznic Stavba roku.
»~Jak mi Michal dneska napsal, Ze od doby, kdy se vynalezly penize, se
tolik nedékuje, tak my v GJW mu stejné podékujeme,“ podotkl generalni 3, =
feditel za potlesku koleg. <4 7.5

GJW Praha méla v roce historicky obrat témeér 2,2 miliardy korun, Uspésny rok byl pro oba zavody, a pocty zaméstnancu byly stabilni.
Generalni feditel zminil, Ze rok 2025 mél nejlepsi hospodarsky vysledek s nejvétsi marzi. Bylo hodné prace a stat investoval do
Zeleznice.

.Podafilo se nam vyhravat akce, které umime, kde jsme pouzivali naSe stroje a generovat zisky. Dlouhodobé se zvySuje vykon
mechanizace a umime stroje prodavat i ven,“ podotkl Jakubec. Na hospodaiském vysledku mély zasadni vliv zakazky Castolovice —
Tyniste, Celakovice — Mstétice, Lovosice — Bohusovice, Becdvary — MiroSovice, Chotétov — VSetaty, Sedl¢any — Olbramovice a Liter —
Lovosice.

Béhem roku 2025 byla rozSifena i oblast svafovani, kterou chce firma dale rozvijet. Zaznély také oblasti Al a 3D modelovani, které
chce firma do budoucna rozvijet. Nové stroje budou vice digitalizované a autonomnéjsi nez stroje soucasné.

,Podafila se jedna zasadni véc. Neméli jsme z&sadni pracovni Uraz i pfesto, Ze jsme méli vykony ve vdem nejvétsi. To je velmi dobra
zprava,* konstatoval generalni feditel.

Rozjezd roku 2026 byl komplikovany tim, ze dlouhou dobu nebyl schvélen statni rozpocet. Sprava Zeleznic tak vyckavala, kolik
dostane pen&z a nezadavala zakazky. Start sezény tak byl pomalej$i. Zasadni zakazka pro GJW Praha je v roce 2026 v Ceské
Trebové, kde v3ak Ize oCekavat jesté lepSi vynosy v dalSich letech.

Velkym ukolem pro celou spole¢nost je zavedeni certifikatu kyberbezpecnosti, protoze Zeleznice je vnimana jako kriticka infrastruktura.
Nutné bude zavedeni dvoufazového ovérovani a dalSich koda. Zasadni investici roku 2026 je zakoupeni repasované kolejové Cisticky
typu RM 80 UHR od spole¢nosti Plasser & Theurer. Dodani se oekava v srpnu.

Vyznamnym krokem bude projektovani a vystavba nové budovy v Hradci Kralové. Ta by méla stat vedle pavodni administrativni
budovy, ktera pujde k zemi az po vystavbé nového objektu. Stavét by se mohlo v roce 2027, ale vSe zalezi na vydani potfebnych
povoleni.

Firma se chce v roce 2026 zaméfit i na vzdélavani. Chce investovat do vzdélani mladych lidi, ktefi by u spole¢nosti nasledné
pracovali. ,Chceme dat $anci mladym lidem, podpofit jejich vzdélani a riist,“ shrnul generalni feditel.




Bonus za setrvani u firmy a k dovrseni jubilea

Za\ uispesnymiprojektemistojiflideNRrotoAVAGYWIRrahal
ecenujemelvyznamnagzivetnifjubilealifdlouholetoufspolupracilformou
{TmemEnich bonusth & eclimnEn =28 VErmest spelecnestih

OdmEna za Hivetmni fubileunm

P¥i dovrseni 50 let véku 5 000,- Ké Tento bonus je zaméstnanciim vyplacen v pfislusném vyplatnim ter-
minu v mésici, v kterém tohoto jubilea dosahnou, pfi splnéni podminky
P#i dovrseni 60 let véku 10 000,- K¢ nepretrzitého trvani pracovniho poméru minimalné 5 let u zamést-

navatele. Jestlize zaméstnanec pracovni pomér u spole¢nosti ukoncil
Pfi dovrseni 70 let véku 10 000, Ké a pozdéji jej opét zalozil, zapocitava se mu doba trvani pracovniho

P#i dovreni 80 let véku 10 000,- K&  Pomeru naposledy zalozeného.

VEMmest S6 U mes Wk
Za nepietriité odpracovanych 10 a 15 let u spoleénosti bonus ve vysi § 000,- Ké
Za nepietriité odpracovanych 20 a 25 let u spoleénosti honus ve vysi 10 000,- Ké
Za nepretrzité odpracovanych 30 a 35 let u spole¢nosti bonus ve vysi 15 000,- Ké
Za nepietriité odpracovanych 40 a 45 let u spoleénosti honus ve vysi 20 000,- Ké
Za nepietriité odpracovanych 50 let u spoleénosti bonus ve vysi zakladni mésiéni mady

Tento bonus je zaméstnanciim vyplacen v prisluSném vyplatnim terminu v mésici, v kterém tohoto jubilea dosahnou, pri
splnéni podminky nepretrzitého trvani pracovniho poméru minimalné 5 let u zaméstnavatele. Jestlize zaméstnanec pracovni
pomér u spolecnosti ukonéil a pozdéji jej opét zalozil, zapocitava se mu doba trvani pracovniho poméru naposledy

zalozeného. v . U o L
De}iLUame, ze ste’s namil

Spole€énost GJW Praha se i letos rada zapojila do podpory akci, které pfinaseji radost détem a posiluji komunitni zivot.
Jednou z nich byl Détsky den ve Dvorech, jehoz organizatorem byl nas kolega Vladimir Kudrna.

Pro malé navstévniky byl pfipraven pestry program piny soutézi, her a zabavy. Déti si uzily fadu atrakci véetné nafukovacich hradu,
hasi¢ské pény i dynamické ukazky brazilského bojového uméni capoeira, ktera propojuje prvky akrobacie, tance a hudby.

Nechybély ani odmény s logem nasi spole¢nosti a mnoho dalSich aktivit, které vykouzlily tsmévy na tvafich déti i jejich rodicu.

Jsme radi, Ze jsme mohli byt partnerem této vydafené akce a pfispét k pfijemné strdvenému dni plnému radosti, smichu a spolecnych
zazitkd. Podpora podobnych akci je pro nas pfirozenou soucasti spolec¢enské odpovédnosti a zaroven zplisobem, jak podpofit aktivity,

které spojuji mistni komunitu.
Za organizaci Détského dne i za fotografie z akce dékujeme nasemu kolegovi Vladimiru Kudrnovi.




Jubilea v uplynulém pololeti

Vyznamna zivotni jubilea oslavili: Nasi obétavi odbornici, ktefi pracuji pro firmu jiz:
Jaroslav Prsala Monika Muharemova 30 let 25 let 25 let

Antonin Toman Jan Dolejska Roman Linhart Petr Hejduk Radek Fikar
Roman Linhart Miroslav Horni¢ek Libor Novak Véaclav Krauman
Oleh Matviienko Pavel Hubacek Ivo Jahoda ZlatuSe Adamcova

Dékujeme za Vasi poctivé odvedenou praci, spolehlivost a loajalitu, diky nimz se miizeme prezentovat skvélymi vysledky
a kazdoro€énim rustem.

Vedeni a spolupracovnici

GJW Praha

Pracovni pozice Sudoku

Vite o vhodném kandidatovi, kterého 4 2

bavi zeleznice?
dame! /7 1 3 4 6

Aktualné hle

© Referent/-ka obchodniho oddéleni / Dokladai/-ka

o Kalkulant/-ka Zelezniénich staveb 2 8 9 5

© Asistent/-ka stavbyvedouciho

© Obsluha tratové podbijecky

© Stavebni délnik specialista %

© Technik udrzby a oprav

© Vlakvedouci

© Strojvedouci

S

Doporucte znameho

Sudoku vypliiujete tak, aby se v kazdém Ffadku, sloupci a v kazdém

Ctverci 3x3 objevila Cisla 1-9 pravé jednou. Zaénéte hledanim disel,
ktera uz maji jen jedno mozné misto, a postupné dopliujte dalsi
podle logickych souvislosti. Pokud si nejste jisti, mGzete si tuzkou
poznamenat mozna €isla do jednotlivych policek.

Moznost profesniho riistu e Prémie a odmény e Multisport karta
Zazemi stabilni spole¢nosti e Bonus za pfivedeni nového zaméstnance e 5 tydnl dovolené
Nadstandardni priplatky e Zvyhodnény nakup nového automobilu

PFispévek na penzijni pfipojisténi
Zvyhodnéné tarify mobilniho operatora pro rodinné pfislusniky GJW P raha

Dorovnani nemocenské do vyse zakladni mzdy po dobu 3 mésicu
Zvyhodnéné pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou zaméstnavateli pfi vykonu povolani

Personalni oddéleni GJW Praha spol. s r. o. Cislo zpracovali
Dobroslava KoziSkova sidlo firmy: Bc. Ondrej Kofinek
+420 721 490 919 Mezitratova 137/46 Bc. Nela Lacinova
+420 281 090 811 Praha - Hloubétin 9, 198 21 +420 604 956 496

personalni@gjw-praha.cz www.gjw-praha.cz nela.lacinova@gjw-praha.cz
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	Dny otevřených dveří Na pobočce v Havlíčkově Brodě
	Na pobočce GJW Praha v Havlíčkově Brodě proběhl již druhý ročník Dnů otevřených dveří. Během dvou dnů si více než 200 studentů a návštěvníků z řad veřejnosti prohlédlo moderní železniční mechanizaci, opravárenskou halu i ukázky práce našich specialistů. Více se dočtete na následujících stránkách.

	Rozhovory s Jindřichem Brzobohatým a Matějem Nechvátalem
	Jak vypadá práce vedoucího geodetů a co obnáší pozice asistenta stavbyvedoucího? V rozhovorech představujeme zkušenosti, výzvy i každodenní realitu našich kolegů.


	Na podzim přivítáme novou posilu od
	Náš strojový park letos rozšíří technologická novinka – podbíjecí robot Universal Tamping Robot 4.0 – S7 PLS 16 4.0 od společnosti system7 rail. Novinku představil na konferenci Setras také náš kolega Jan Sedláček. Jaké možnosti robot přináší, se dozvíte na dalších stránkách časopisu
	Železniční stavba roku 2025
	Projekt Optimalizace traťového úseku Čelákovice – Mstětice získal prestižní ocenění Železniční stavba roku 2025. Toto uznání potvrzuje vysokou kvalitu práce našich týmů i význam projektu pro českou železnici.


	Benefit pro  zaměstnance
	Slavíme vaše životní milníky
	Vážíme si, že jste s námi

	Ze života GJW
	GJW Praha na konferenci Pernerka v Pardubicích
	Veletrh pro stavaře na fakultě stavební ČVUT
	Zúčastnili jsme se Veletrhu pracovních příležitostí pro stavaře na Fakultě stavební ČVUT v Praze. Na akci jsme představili studentům i absolventům naší společnost i projekty a pracovní příležitosti v GJW Praha.

	Pojď do praxe SPŠ stavební akademika Stanislava Bechyně Havlíčkův Brod
	Dne 27. dubna se konala náborová akce na střední průmyslové škole stavební, kde jsme studentům a absolventům představili naši společnost i možnosti uplatnění v oboru.
	Sponzorský dar Střední průmyslová škola stavební akademika Stanislava Bechyně

	Rail Business Days 2026
	Také letos jsme byli partnerem mezinárodního železničního veletrhu a konference Rail Business Days, který se tradičně konal v Ostravě a opět potvrdil své postavení nejvýznamnějšího setkání železničního průmyslu v České republice.

	Rekonstrukce železniční trati mezi Čelákovicemi a Mstěticemi
	Investor: Správa železnic s.o., Stavební správa západ Zhotovitel: Sdružení firem EUROVIA CS, a.s., Subterra a.s., GJW Praha spol. s r.o. – provozní závod Praha, Elektrizace železnic Praha a.s. Hlavní stavbyvedoucí: Ing. Michal Matejka Stavbyvedoucí: Jaroslav Pršala Termín realizace: 2022 - 2026 Objem GJW: 2 172 mil. Kč
	Děkujeme všem kolegům, kteří se svým nasazením podíleli na úspěšné realizaci této stavby.
	Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo)-Mstětice (včetně)

	Geodet Jindřich Brzobohatý převzal štafetu vedoucího pracovníka po Ivanu Pleskačovi, se kterým dlouhodobě spolupracoval. V rozhovoru se rozpovídal o tom, jaká je jeho práce v GJW Praha, jak se dostal ke geodézii nebo také o tom, že mohl být vojákem.
	Prozraďte nám něco o sobě, co vás v životě formovalo, co jste vystudoval, jak jste se doslat k profesi, kterou ve firmě zaštiťujete? To je spousta otázek najednou, ale zkusím to zjednodušit a popsat v pár větách. Otec měl vlastní projekční kancelář. V dětství jsem tedy cítil, že ji jako rodinný podnik jednou povedu. Nevlastní otec měl firmu, která šila vybavení pro armády a strejda založil první internetový armyshop v ČR. Měl jsem tedy více profesních vzorů v rodině, které jsem chtěl následovat, ale nemohl jsem se rozhodnout, kterou cestou půjdu. Během osmiletého gymnázia jsem měl čas přemýšlet nad budoucím oborem. Geodézie, kartografie a geoinformatika se mi jevila jako ideální průsečík mezi armádním i stavebním odvětvím. Navíc to byl průsečík předmětů, které jsem měl ve škole rád. Matematiky a zeměpisu. Velký vliv pak měla volba vysoké školy. Po všech okolnostech jsem zvolil Fakultu stavební ČVUT v Praze místo Univerzity obrany v Brně.
	Takže jste mohl být voják. Ano. Představa, že bych působil ve Vojenském geografickém a hydrometeorologickém úřadu, podílel se na laserovém skenování republiky, zaváděl technologii GPS do navádění střel nebo měřil mapové podklady pro mise jako byla tehdy v Afghánistánu, pro mě byla atraktivní.  Jako vysokoškolák jsem ještě uvažoval o působení v satelitním centru SATCEN, kam nás přišli lanařit vojenští zpravodajci, ale když jsem to vzal kolem a kolem, tak mi přišlo, že jsou to riskantní nabídky, kde skloubení profesního a soukromého života je hodně náročné. Nakonec i po škole zvítězila civilní cesta. Nyní při měření kolejí za provozu je to riziko paradoxně možná i vyšší.
	O jiném oboru mimo geodézii jste neuvažoval? Co uchazeč o studium geodezie potřebuje znát a umět? Ani ne, logicky jsem ještě pokukoval po psychologii, profesi mé mamky, ale to jsem rychle zavrhnul. Humanitní vědy mě vždy přišly takové na „vodě“. Na technice se mi líbí, že člověk hned ví, na čem je. Buď výpočty vychází, nebo nevychází. Na takové to asi to, nebo tamto nejsem. Rád mám ve věcech jasno. Geodézie je vlastně aplikovaná matematika. Konkrétně geometrie a statistika. Na ČVUT se tehdy bralo bez přijímaček na průměr z matematiky do 1.5, takže uchazeč znát nic nepotřebuje. Až v prváku je velké síto, kdy cca polovina studentů nepostoupí do druhého ročníku.
	Jaký byl váš nejtěžší absolvovaný předmět? Nejtěžším předmětem byly bezpochyby Vyrovnávací počty a Teorie chyb. Lidé si to moc neuvědomují, ale každé měření má svou přesnost, nejistotu, která se dá charakterizovat. My se pohybujeme na hranici technických možností – měříme vzdálenosti a převýšení na milimetry, úhly na tisíciny gonu. Měření ovlivňuje teplota, tlak, refrakce, kdy laserový paprsek i obraz v dalekohledu v horku doslova plave. Vše se propisuje do výsledných souřadnic, ale každý vliv jinou měrou. Tento předmět nás naučil, jak tyto vlivy „stopovat“ v jed-notlivých rovnicích, jak se propisují do výsledků a jaká je jejich přesnost.


	Dostavba zriadovacej stanice Žilina-Teplička
	V letošním roce nás zde čeká značný objem prací, které jsou důležitou součástí modernizace této frekventované tratě.
	Součástí stavby je pokládka 16 výhybek na betonových praž-cích tvarů 49E1 a 60E2, včetně jedné křižovatkové výhybky a jedné DKS. Pokládáme také přibližně 4 200 metrů koleje na betonových pražcích BP3 s kolejnicemi 60E2 a dalších 2 000 metrů koleje na pražcích BP3S s kolejnicemi 49E1. Na stavbě použijeme cca 19 000 m³ kameniva pro kolejové lože a drážní stezky a realizujeme cca 350 svárů. Projekt zahrnuje také zhotovení čtyř betonových zarážedel typu SUDOP a dvou kolejnicových zarážedel.

	Mohl být vojákem, ale stal se geodetem: Rozhovor s Jindřichem Brzobohatým
	Jak v tom pomáhá výpočetní technika a dneska hlavně AI? Geodézie si svou digitalizaci a automatizaci prožila už v 90. letech. Už skoro nikdo nekreslí mapy do papíru, neopisuje měřené hodnoty z přístroje do zápisníku nebo nepočítá měření z hlavy pod sebou. To jsem dělal zatím jen na VŠ. V dolech a jiných požárně nebezpečných prostorech, kam nesmí elektronika, se to hodí, ale to železnice naštěstí není. Dnes nám život usnadňují počítačové programy, robotické totální stanice, systémy GNSS, což je GPS, Glonass, BeiDou nebo evropské Galileo. Co se týče AI, tak už tu první implementace jsou. Jedná se o hluboké neuronové sítě (Deep learningu). To je soubor algoritmů, na kterých AI stojí, ale nevím, jestli se tomu dá říkat přímo AI, každopádně nám pomáhají při detekci, klasifikaci a segmentaci objektů z mračen bodů nebo při zpracování měření z dronu. V obrovském množství pixelů na překrývajících se fotografiích dokáží najít identické body a opakující se vzory, což nám umožňuje vytvářet přesnější 3D modely. Co se ale týče kolejí, které měříme s přesností na 5 mm, tak tam zatím žádný prostor pro využití AI ani nevidím.  Pomocí ChatGPT jsem si udělal pár prográmků do počítače na přípravu dat do podbíječky. Sám bych na nich dělal cca týden, takto jsem je měl za dopoledne hotové.
	Pobočka GJW Praha v Havlíčkově Brodě během Dne otevřených dveří. Atraktivní snímek z dronu pořídil J. Brzobohatý.
	Pracujete s drony. K čemu jsou naší firmě dobré? Můžeme udělat sérii fotek a vytvořit digitální model daného území. Máme polohově i výškově převedenou realitu do počítače. Dron má na sobě velmi přesnou GPSku a zkalibrovanou kameru pro měření. Výsledkem jsou 3D modely a bodová mračna s přesností do 5 cm, které se využívají pro výpočet kubatur nebo jako podklad pro projektanty. Je to také ideální metoda pro měření DSPS, ale bohužel pro to na železnici ještě není schválený legislativní rámec, i když už 2 roky existuje.
	K létání s dronem musíte mít i zkoušky, je to tak? Ano, máme zkoušky od Úřadu pro civilní letectví pro kategorie A1, A2 a A3. Můžeme létat v podstatě kdekoli, ale je kolem toho mnoho papírování. Musíme mít povolení od Správy železnic, ŘSD, vlastníků energetických sítí a podobně. V blízkosti letiště je to ještě o trochu komplikovanější, ale umíme to.
	Jak těžké je naučit se pilotovat dron? Záleží pro jaké potřeby a s jakým dronem. Zkoušel jsem například pilotovat DJI Avatu, která létala až 97 km/h. Prokličkovat se mezi stromy v lese nebyla žádná legrace, ale pro létání nad tratí to těžké není.
	Co vás na vaší práci nejvíce baví? Pestrost, různorodost, není to monotónní jednostranná práce. Baví mě komunikace, kooperace, akce. Dělá mi radost, že pracujeme na velkých infrastrukturních stavbách. Když jedu ve vlaku po trati, kterou jsme nedávno dokončili, tak mám v hlavě graf koleje a říkám si, kde by mohla být nějaká neplynulost. Zatím jsem ji po našich stavbách nezaregistroval.
	Jak relaxujete od práce? Toho času je teď minimum, zejména v sezóně, kdy jsme na stavbách od rána do večera a často i o víkendech a svátcích. Dobije mě společný čas s mými dětmi. Také mám silný vztah k přírodě. Každé léto pořádáme dětský tábor  v jednom údolí Orlických hor, kde v okruhu pěti kilometrů „nic“ není. Tam jsem klidný a spokojený. Od dětství jsem tam taky zvyklý se koupat v řece a tento zvyk mi vydržel až do dnes. Rád se vykoupu kdekoliv v čisté vodě.

	Získali jsme Jednotné osvědčení o bezpečnosti
	Jednotné osvědčení o bezpečnosti, které vydala Agentura Evropské unie pro železnice, jsme získali na počátku tohoto roku. Platnost osvědčení v České republice a na Slovensku je pět let.
	Jednotné osvědčení o bezpečnosti (Single Safety Certificate) musí mít všichni železniční dopravci, kteří chtějí jezdit na železnici u nás nebo v zahraničí. Osvědčení musí mít provozovatelé osobní i nákladní dopravy, nemusejí ho mít dopravci na vlečce či místní dráze.  Jednotné osvědčení o bezpečnosti dokládá, že daný dopravce zavedl systém řízení bezpečnosti a je schopen plnit své zákonné povinnosti. Dopravce musí prokázat technickou způsobilost, personální zajištění a spolehlivost. Vydává ho Drážní úřad pro vnitrostátní působnost nebo Agentura Evropské unie pro železnice pro přeshraniční provoz.
	Naše společnost osvědčení získala pro provoz na drahách celostátních a regionálních provozovatele Správy železnic, Českých drah, a.s., AŽD Praha s.r.o. nebo KŽC Doprava, s.r.o., PDV RAILWAY a.s., PKP CARGO INTERNATIONAL a.s. či SART - stavby a rekonstrukce a.s.  Na Slovensku pak pro hlavní a vedlejší tratě. GJW Praha osvědčení získala díky Ivo Jahodovi, který u nás působí na pozici specialisty pro drážní legislativu a kontrolní činnost. Za jeho nadstandartní úsilí k jeho získání mu patří poděkování.


	Druhý ročník Dne otevřených dveří v Havlíčkově Brodě
	Po roce se opět otevřely brány naší pobočky v Havlíčkově Brodě, kde se ve dnech 18. a 19. března uskutečnil druhý ročník Dnů otevřených dveří pro školy i širokou veřejnost. Velký zájem návštěvníků nás utvrdil v tom, že podobné akce mají smysl a dokážou přiblížit svět železničních staveb a moderní mechanizace nejen studentům, ale i všem fanouškům železnice.
	Zhotovitel: Sdružení firem GJW Praha spol. s r.o. / STRABAG Rail a.s.


	Stavba je živý organismus, říká asistent stavbyvedoucího Matěj Nechvátal
	Matěj Nechvátal pracuje u GJW Praha dva roky, za které firmu i spolu-pracovníky dobře poznal. Pochází z rodiny elektrikářů a chtěl dělat architekta. Nebýt chyby ve formuláři, byl by nyní místo v GJW v Dánsku. Povídali jsme si nejen o pracovních povinnostech, ale i o relaxaci nebo umělé inteligenci.
	Jak jste se dostal ke stavařině, byla v rodině? Vystudoval jste nějakou stavební školu? Je to docela vtipné, protože moje rodina je plná elektrikářů. Děda, se kterým jsem vyrůstal, i bratr, všichni studovali elektriku. Já jsem v tomhle černá ovce rodiny, elektrika jde úplně mimo mě. Mě vždycky fascinovala stavařina. Líbila se mi myšlenka něco postavit, nechat za sebou kus hmatatelné práce a nese-dět jen u papírů. Už od dětství jsem chtěl stavět baráky, takže jsem vystudoval pozemní stavitelství.
	Původně jsem chtěl na architekturu, ale ve čtvrťáku jsem si uvědomil, že v dne-šní době to pro mě není ta nejlepší cesta, a plán se rozpadl. S kamarádem jsme pak chtěli zkusit studium v Dánsku. Bylo to takové štěstí v neštěstí, protože se mi špatně odeslal soubor s přihláškou, už to nešlo doplnit a mě nevzali. Kamarád odjel, já zůstal tady. Nakonec jsem zvolil geodézii na ČVUT
	v Praze, protože mě při brigádách začala bavit práce venku. Zjistil jsem, že rád trávím čas v terénu.
	Na vysoké jsem byl ale jen dva roky – rok v Brně a rok na ČVUT. V geodézii je sice titul inženýra potřeba kvůli kulatému razítku a zod-povědnosti, ale u stavbyvedoucího vám stačí maturita a autorizace pomocí praxe. Před zkouškovým jsem si založil profil na pracovním portálu a během týdne oběhal čtyři pohovory. Nabídka byla široká, od asistenta stavbyvedoucího po projektové kanceláře. Zvolil jsem GJW, protože jsem tu viděl nejlepší prostor pro kariérní růst až k pozici hlavního stavbyvedoucího. Je to moje první práce na plný úvazek po škole. Myslím, že to nebyla špatná volba. Ze školy jsem utekl do GJW Praha.
	Nechcete si ještě dodělat nějakou vysokou školu? Zvažoval jsem to, líbilo by se mi mít něco před jménem. Možná bych zkusil nějakou snazší školu dálkově, abych měl aspoň bakaláře, ale to je spíš plán do budoucna, zatím na to nespěchám.
	K těm elektrikářům. Dá se říct, že elektrice rozumíte, když jste v tom žil? Vůbec ne, v elektrice jsem úplný amatér. Asi jsem se pro to nenarodil, prostě se to ke mně nedostalo. I když je to ke stavařině blízko.
	Co je potřeba umět, aby se člověk věnoval stavebnictví? Jaké jsou přijímací zkoušky? Zkoušky byly myslím z matematiky a češtiny. Matematika byla vždycky moje silná stránka, už od dvanácti let jsem věděl, že chci jít tímhle směrem, a chtěl jsem tu matiku nějak využít. Hodně lidí si myslí, že je to jen o technice a počítání, ale postupem času zjišťuji, že je to hlavně psychologická práce. Je to o komunikaci s lidmi a o logickém přemýšlení v reálném čase. Musíte umět vydat správný povel ve správný moment.
	Učili vás něco z psychologie nebo komunikace na střední škole? A jaký byl vůbec váš nejoblíbenější předmět? Na střední to bylo čistě technické, jako kreslení a projektování. Mým nejoblíbenějším předmětem bylo právě odborné a technické kreslení. Matiku jsem měl taky hrozně rád, dokud nepřišel covid a distanční výuka. Tehdy můj zájem opadl a ze samých jedniček se staly trojky. Naopak nejméně oblíbený předmět byla čeština, hlavně ta literární část se spisovateli.
	Jak dlouho jste u GJW a jaká je náplň vaší práce? V březnu to byly dva roky. Na stavbě jsem pravou rukou stavbyvedoucího. Pomáhám s realizací, koordinací lidí i s papírováním a fak-turací. Před zahájením stavby je nejdůležitější zajistit vytyčení kabelových tras, aby se nic nepřekoplo. V České Třebové, kde teď působím, máme všechno digitálně v mobilu, takže hned vidím, kde co vede. Zařizuji ale i banality jako toalety nebo ostrahu a bez-pečnost. V GJW je ještě pozice stavbyvedoucí a hlavní stavbyvedoucí. Stavbyvedoucí má většinou na starosti realizaci a je na stavbě, kdežto hlavní stavbyvedoucí dělá papíry, objednává faktury a podobně. Ten je také hlava stavby. Já kolísám mezi oběma.
	Dělníci dostávají instrukce od vás nebo od mistra? Většinou přes mistra, který je šéfem party. Ale když máme subdodávku nebo výpomoc bez vlastního mistra, tak tam jdu já a dělám jim takového rádoby mistra. Důležité je mít v hlavě všechny informace o kabelech a postupech a být připraven odpovědět na otázky. Lidé z GJW vědí, co mají dělat, mají kvalitní mistry a nepotřebují moc mé asistence.


	Baví vás více práce na stavbě, nebo v kanceláři? Co se týče místa práce, hodně záleží na počasí. V zimě a dešti se nikomu ven nechce, ale někdy je to prostě potřeba. Když je hezky, je lepší být venku než sedět v kanclu. Nejlepší je ten balanc, který moje pozice nabízí, čili práce není monotónní.
	Zmínil jste Českou Třebovou. Co tam GJW Praha letos dělá? Modernizujeme části uzlu, je to jedna z největších stanic u nás. Je to stavba na několik let. Letos tam máme čtyři stavební objekty, hlavně úseky kolejí a výhybky. Nyní jsme dělali na odbočce Les z České Třebové na Třebovice, kde se měnila výhybka. Bylo to náročné, protože tam pracovala spousta firem na malém prostoru.
	Co vás tam ještě letos čeká? Čeká nás další stavební objekt, kde budeme trhat výhybku a kus koleje. Zároveň nás čeká další úsek z Třebovic. Budeme mít i dvou až tříměsíční pauzu. Budou tam týmy ze závodu Praha i Hradce Králové. Počítáme s veškerou technikou od kolejového jeřábu Kirow přes podbíječky až po sypání štěrku. Loni se tam především trhaly koleje a pro-bíhala příprava, tento rok tam začaly ostré realizační práce.
	Jak dlouho vlastně trvá taková výměna výhybky? A kolik lidí je na to potřeba? Kdyby šlo čistě jen o vytrhání výhybky a zřízení svršku, je to záležitost na pár dní. Ale museli jsme čekat na spodek, který dělala jiná firma. V Třebové byly týmy se dvěma mistry, jeden stavbyvedoucí a technika. Na odbočce Les jsme pokládali moderní jednoduchou výhybku s poměrem 1:14.
	Nevyužíváte v České Třebové náš nově renovovaný vagón s možností přespání? Zrovna nedávno tam byl s jeřábem Kirow. Jestli ho někdo využívá, to nevím, já osobně jsem ho ještě nevyužil.
	Která fáze stavby je nejobtížnější? Chlapi mě naučili říkat, že stavba je živý organismus. Všechno se může plánovat dopředu, ale něco se prostě stane a my to neovlivníme. Nejdůležitější je plánování, když je stavba pořádně naplánována, tak to průběh stavby usnadní.
	Máte za ty dva roky nějakou stavbu, na kterou rád vzpomínáte? Určitě Branický most, Most inteligence. Byla to moje první stavba v GJW, byla atypická a skvěle mě tam zaučil hlavní stavbyvedoucí Ing. Dávid Betínsky. Za to jsem mu vděčný, je to skvělý člověk. Vždycky, když jedu kolem s přítelkyní, ukazuju jí, že na tomhle jsem spolupracoval.
	Oblíbená otázka. Jste fanouškem železnice, máte ji jako hobby? To ne. Rodiče sice měli obří modelové kolejiště, když jsem byl malý, ale pro mě je to spíš o té stavařině obecně. Železnici nemám jako koníček. Nejsem ten typ, co by stál u trati s foťákem. Když se na Branickém mostě dělaly zátěžové testy, tak tam přijela stará lokomotiva. Tu jsem si vyfotografoval, ale jinak ne.
	Jak se proměnilo české stavebnictví za dobu, co v oboru pracujete? Případně je něco jinak, než vám říkali ve škole? Jedna ze změn je, že dochází k rozsáhlé digitalizaci. I ve škole jsme se učili psát stavební deníky na papír, nyní už jsou digitálně. Mnoho papírů je digitálně, máme specializovaný software, kde jsou všechny možné stavební dokumenty digitálně.
	A co umělá inteligence? Využíváte ji nějak? Zatím v našem oboru potřebuje hodně zabrat. Zkoušel jsem ChatGPT, aby mi ulehčil práci, ale výsledek jsem musel stejně opravovat. Věřím ale, že za několik let nás stroje v hodně ohledech nahradí, ale lidská ruka bude u stavařiny potřeba vždycky.
	Mluví se o nedostatku pracovních sil, případně i materiálu. Pozorujete to? Materiál občas chybí kvůli chybám v logistice nebo v dopravě, ale největší problém jsou lidi. Už na střední nám říkali, že stavařů je málo. Mladí se raději vidí u počítačů a na stavařinu koukají jako na něco podřadného. Přitom práce venku je skvělá, zábavná a není to jen o krumpáči v ruce. Tato práce je o komunikaci, koordinaci a spolupráci.
	Máte v týmu hodně cizinců? Jak se s nimi domlouváte? U nás v GJW Praha jsou hlavně Češi a Slováci, pak Ukrajinci, se kterými se domluvíte česky úplně v pohodě a jsou to slušní lidé.  V Třebové jsem ale potkal i firmu s Filipínci, s nimi jsme mluvili anglicky. Nesetkal jsem se s nikým, s kým bych se nedomluvil.
	Na závěr moje další oblíbená otázka. Jak relaxujete? Stavíte dům? To je můj celoživotní sen. Navrhnout si a postavit vlastní dům, kde budu přesně vědět, proč a co kde je. Doufám, že se k tomu dostanu. A na tu elektřinu si pozvu rodinu. Jinak miluju motorky, mám Kawasaki ER-6f a teď nově vysněný Triumph Daytona 675. Je to supersport s úžasným zvukem tříválce. Taky se věnuju posilování a modelářství. Místo vláčků se ale jedná o postavičky ze světa Warhammer. Dva naprosto odlišný koníčky, ale oba skvělý na relax a vyčištění hlavy.
	Dvoucestná rypadla LIEBHERR A922 Rail na stavbě Modernizace železničního uzlu Česká Třebová
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	Společnost GJW Praha opět zaplnila sál sportovního centra v Nymburce, kde proběhlo na konci ledna pravidelné školení i zhodnocení uplynulého roku. Nechyběly také výhledy do roku 2026.

	Za každým úspěšným projektem stojí lidé. Proto v GJW Praha oceňujeme významná životní jubilea i dlouholetou spolupráci formou finančních bonusů a odměn za věrnost společnosti.
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