Zéhramcm stavba:

Bratislava Nové Meésto -
Maly krok pro GJW, velky krok pro slovenskou Zeleznici. V uplynulém roce
jsme se podileli na jedné z nejvyznamnéjSich zahrani¢nich staveb -
komplexni rekonstrukci zelezni¢ni traté v Useku Bratislava Nové Mesto —

Bratislava UNS.

Od lonského roku zajistujeme
nehodovou kolejovou sluzbu pro
Spravu Zeleznic. Jak probiha
zasah pfi mimoradnych udalo-
stech a jakou roli v ném hraje
nas kolejovy jefab Kirow KRC
800T?

abu Kirow KRC 800T

jer

Nehodova sluzba kolejového

vice na str. 7

Kdlféje jsou budoucnost

www.gjw-praha.cz

Bratislava UNS

vice na str. 12

025 Nova posila v roce 2026
c-h Strojovy park GJW Praha se rozsifi o moderni
Cisticku kolejového loze RM 80 UHR od spole¢nosti
Plasser & Theurer. Smlouva byla slavnostné

podepsana za Uc¢asti vedeni spole¢nosti GJW Praha
a LEONHARD WEISS. vice na str. 14

vice na str. 2

Benefit pro

zameéstnance
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vice na str. 2

Rozhovory s Lenkou Imramovskou
a Serhii Yavorskym

Vedouci logistiky Lenka Imramovska plisobi v GJW Praha uz od roku 1999 a patfi
mezi jeji nejzkusenéjSi zaméstnance. Spole¢né s ni jsme vyzpovidali také Serhii
Yavorského, dlouholetého navadéce na podbije€ce a CistiCce, ktery do Ceska prisel
z Ukrajiny. Dva pfibéhy, dvé profese, jedna Zeleznice.

vice na str. 5



Benefity pro zameéstnance

Multisport karta
Se) Se) cititllepe’

Dlouhodobé podporujeme nejen odborny rozvoj nasich
zaméstnanct, ale také jejich zdravy a aktivni Zivotni styl. Od

bfezna 2026 proto zavadime prispévek na MultiSport kartu.
-
Co benefit prinasi @““mSP

e nové od unora 2026 s prispévkem zaméstnavatele - @

meésicéni doplatek zaméstnance JEN 650 K¢
* doprovodna karta 1 800 Ké — dospéli, 500 K¢ — dité
* benefit vyrazné zlevnuje pristup ke sportovistim

a pohybovym aktivitam

Cilem tohoto kroku je zpfistupnit zaméstnancim Siroké moznosti
aktivniho odpoc¢inku a podpofrit zdravy zivotni styl.

Vite, ze...

V uplynulem roce jsme:

s vymenilicca 72400 m kolejnic
s vycistili'25'500 m sterkoveho loze
e polozili 80 830 kusu|prazcu
polozili 47 vyhybek
obnovili' celkem 48:500 ' m ' koleji
realizovalij32'staveb
provedli'5 656 svaru
cisty obrat spolecnostiidosahl|2:160'mil- Kc

prodalii21 468 prazcoyvych koteyv

Vystava betonovych prazcu

Zelezniéni svrsek v useku Celakovice — Mstétice, na stavbé realizované také nasi spoleénosti, byl charakteristicky
rtiznorodosti prazcil. :

Bylo to dano tim, Ze se zde ve znaéném rozsahu zachoval zelezni¢ni
svrdek soustavy T s prazci DOSTA T8 z roku 1968, které byly v ramci
opravnych a Gdrzbovych praci riizné& ménény. A protoze v Celakovicich
a SirSim okoli se nalézaly také dalSi typy zbytnych prazcli, nebylo i
daleko k myslence tyto zachovat do budoucna v ucelené sbirce. Zadna
myS$lenka by ovS8em nebyla nic platna, nebyt ochoty a pochopeni §
kolegu, ktefi ji realizovali — a kterym za to patfi velké podékovani.

Vzdyt napftiklad dvojice jiz davno nepouzivanych prazcd DOSTA a SU 1, pohozenych vedle traté a uréenych na skladku, doputovala
az z Bratislavy. Diky souhlasu majitele tak na vletce TOS Celakovice vznikla unikatni vystava 17 Zelezobetonovych prazcl
vyrabénych od roku 1955. Jeji soucasti je i tabule, ktera vefejnost struéné informuje o vyvoji betonovych prazct s uvedenymi
zakladnimi parametry vystavenych typt. V Celdkovicich tak po na$i firmé, kromé spousty vykonané prace na pfilehlych tratich,
zUstava i pamatka na méné znamou ¢ast zeleznic¢ni historie.



Nase stavby v CR a zahraniéi
Nejvétsi stavby GJW Praha v roce 2025
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1. Zvy8eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast, 1.+3. etapa
2. Prosta rekonstrukce trati v Useku Becvary — MiroSovice u Rataj nad Sazavou

3. ZSR, Dostavba zriadovacej stanice Zilina — Teplidka a nadvazuijlicej Zeleznitnej
infradtruktary v uzle Zilina

4. Bratislava Nové Mesto - Bratislava UNS, KRZZ kol &. 1, 2

5. Oprava trati v Useku Sedl¢any — Olbramovice

6. Oprava trati v Useku Literi — Lochovice

7. Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&)

8. Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova

9. Sanace Zelezni¢niho spodku Lovosice — Bohu$ovice

10. Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice

11. Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov

12. Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

13. Lipnik nad Beévou — Drahotuse, BC

14. Oprava koleji a vyhybek v Zst. Lomnice nad Popelkou

15. Rekonstrukce tratového Useku VIkov u TiSnova (mimo) — Kfizanov (mino)
16. Oprava koleji a vyhybek v Zst. Nymburk sefadovaci nadrazi

17. Beroun - oprava haly mechanizaéniho stfediska

Dékujeme vSem nasim zaméstnancum, ktefi se podileli na realizaci staveb.

Den zeleznice v Nymburce

V sobotu 20. zari 2025 jsme se zucastnili Narodniho dne Zzeleznice v Nymburce, jedné z nejvétSich zelezni¢nich akci u nas.
Navstévniky zde éekaly desitky kust historické i moderni zelezniéni techniky Ceskych drah a jejich partnert, a to v arealu
rozdéleném do tematickych svéta historie, zmény a zabavy. i .

Na akci jsme se prezentovali nejen PR stankem, ale pfedev§im vystavenou
technikou. Navstévnici si mohli zblizka prohlédnout moderni lokomotivu
EffiShunter 1000, podbije¢ku UNIMAT 08-2x8/3S, kolejovy pluh SSP 110 SW
a kolejovy jefab Kirow KRC 800T. Velky zajem byl také o moznost nahlédnout
do interiérud stroji a seznamit se s jejich vyuzitim v praxi.

T —

U naSeho stanku jsme zajemcum predstavili ¢innost
spole¢nosti i nabidku pracovnich pfilezitosti. Pro

nejmensi navstévniky byly pfipraveny zabavné
smyslohratky, které prispély k pfijemné atmosféie
celé akce.



Modernizace trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice

V uplynulém roce jsme realizovali stavebni zakazku ZvyS$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice,
4. ¢ast, 1.+3. etapa. Stavba zahrnovala celkovou modernizaci traté.

Probéhla rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku, spodku, Zelezni¢nich
prejezdd, nastupist ¢&i vystavba komunikaci. Nova nastupisté v zas-
tavkach jsou po modernizaci bezbariérova. UskuteCnila se také
modernizace €asti Zelezni¢ni stanice Borohradek a stanice Solnice.
Cilem stavby bylo zlepSeni parametrl trati pro efektivnéj$i provoz
nakladni zelezni€ni dopravy, zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni
dopravy, zvySeni bezpecnosti a minimalizace nakladd na zajisténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty. Nezbytnou soucasti byla
rovnéz modernizace zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni, silno-
proudych rozvodu a osvétleni.

Firma GJW Praha realizovala zfizeni odstavnych koleji a vyhybek v no-
vé zfizované zst. Solnice nakladové nadrazi, modernizaci v zst. Solnice
osobni nadrazi a ¢ast TU mezi ob&ma stanicemi.

gy & :
Investor: Sprava zeleznic s.o., Stavebni sprava vychod
Zhotovitel: Sdruzeni firem Eurovia, CH&T Pardubice,
GJW Praha (zavod HK), AZD
Specialista na svrSek ve sdruzeni: Marek Triska, DiS.
" Hlavni stavbyvedouci: Pavel Heinrich
Stavbyvedouci: Tomas Miiller
: Termin realizace: 03-12/2025
Objem GJW Praha bez DPH: 262 006 159,- K¢

Dékujeme vSem koleglim, ktefi se svym nasazenim podileli na ispésné realizaci této stavby.



Rozhovor s Lenkou Imramovskou:
O logistice, nové budoveé i rekonstrukci arealu
Jednim z nejdéle pracujicich lidi ve firmé GJW Praha je vedouci logistik Lenka
Imramovska. Do hradecké SGJW nastoupila jiz v roce 1999. Jak na toto obdobi

vzpomina, jaka je jeji prace dnes a co nového se chysta v arealu v Hradci Kralové?
O tom se rozpovidala v rozhovoru.

Vystudovala jsem hradeckou stavebni prdmyslovku, obor technické zafizeni budov. Délali
jsme projekty na vodu, kanalizaci, plyn ¢i vzduchotechniku. V rodiné byli sami stavafi a stu-
dium dopravnich staveb jsem tehdy viibec nefesila a ani tento obor v blizkém okoli nebyl.

Po maturité jsem se plynule pfesunula na matefskou dovolenou, ktera se mi protahla az
do roku 1999. V té dobé jsme se vrhli na zajiSténi stfechy nad hlavou, trochu se
hospodafilo a v neposledni fadé se tlacily do popfedi interpersonalni schopnosti.

Po pfijeti dcery do Skolky, kde ji o€ekaval starSi bratr a nejstarsi syn byl uz Skolou povinny,
jsem dostala nabidku od vedeni SGJW. V té dobé byly u firmy pouze 2 Zeny ucetni Marie
Rep$ova a mzdovéa Géetni sleéna Lucka Simova. Ja jsem nastupovala k panu Maixnerovi
a pod jeho taktovkou pronikala do taji Zeleznice. Zacinala jsem u skladového hos-
podarstvi, objednavek materiald, OOPP, vedeni externi technické dokumentace pres
pFipravu po podani nabidek.

SGJW, které bylo zaloZzeno v roce 1993, mélo stejnou pracovni ¢innost jako GJW, mozna se v té dobé provadélo vice udrzby. Byla to
spole¢nost se sidlem v Hradci Kralové, skladem svrSkového materialu v Borohradku, kterému kraloval Jifi Fajt, a stfediskem oprav
stroju v HK v arealu za kolejemi a Citala kolem stovky zaméstnanci.

Ano, mate pravdu, s Jirkou jsem v ramci sklad(i spolupracovala od mého nastupu az po jeho odchod do diichodu. Samozfejmé jsou tu
dalSi kolegové Pavel Heinrich, Vasek Horak, Martin Barvik nebo Martin Solc, Ota Koucky, Jirka Kotldn, Marek TFiska a i kolegyné,
které nastoupily v roce 2004 Lenka Jahodafova a Monika Muharemova.

My jsme v té dobé teambuilding neméli, ale pravidelné se kazdy rok v lednu jezdilo na Skoleni na hory, zpoc¢atku to bylo od pondéli do
patku, poté se to o par dni zkratilo. Kromé povinného Skoleni jsme méli rovnéz volny ¢as na lyZe, b&Zky, bazén, prochazky po horach.
Vecer se vytahla kytara a zpévniky a nova hudebni skupina byla na svété.

V sou€asné dobé jsem na pozici vedouci logistik. Od zafi loriského roku jsem v druhém arealu ,na mostnim®, kde jsem bliz ke
skladim a mohu operativné fidit: ,nemozné hned a zazraky na pockani“. Kazdy pracovni den ma utvar logistiky ranni briefing, kde
probereme a upfesnime &innosti, véetné avizovaného nakladani a skladani materialli, kancelarskych bunék, skladovych kontejnerd

a mechanizace od Honzy Mrazka, popf. i od zastupcl jednotlivych staveb. Poté zajistuji material pro oba zavody, coZ obnasi
komunikaci se stavbyvedoucimi, pfipravafi a nasledné dodavateli. Vystavuji objednavky nejenom na material, ale i na jeho pfepravu

a v8e co je potfeba.

V prvni fadé je vypsana soutéz, pokud mame o danou zakazku zajem oslovi obchodni oddéleni kolegyni Moniku Soukupovou s vy-
pisem materidl z rozpoctu, ktera zajistuje veskeré nabidky do soutézi. V pfipadé, Ze jsme byli Uspésni a nase nabidka vyhrala,
prichazi na fadu pfipravafi, ktefi ve spolupraci s uréenym stavbyvedoucim sestavi materidlovou tabulku. V té jsou jednotlivé polozky
material( rozepsany, v€etné termint dodani na stavbu. V této fazi si prebiram soutézni nabidky ja, porovnam je s pozadovanym
mnozstvim, terminy, misty dodani a zda jsou jesté aktualni. Pokud je potfeba, aktualizuji nabidku a nasledné vystavim objednavku.

U dotazovanych kolejnic dopravu zaji$tuje dodavatel v ramci jiz zaslané nabidky / objednavky, vétsinou nam to na stavbu dopravi CD
Cargo.

Nestava, vétSinou se domluvime na terminu, ktery je akceptovatelny jak pro stavbu, tak i pro dodavatele ve vyrobé&. Terminy se ndm
dafi dodrzovat. Nabidky maji opci a pokud se trefime do doby jeji platnosti, tak s nami pocitaji a je to rychlejsi. Vyjimkou jsou vyhybky,
ty se nevyrabi na sklad, dodaci Ihaty jsou i nékolik mésicu, ale to je v kompetenci pfipravari. Jinak se vSe vétSinou zvladne.

pokracovani rozhovoru na str. 6



Zatim nam nic nechybélo. Je pravda, ze nékteré lomy jsou témér vytézené. VétSinou maji danou kapacitu na rok, pfes kterou neputjdou
a je potfeba s tim pocitat.

Zatim se nam to nestalo, ale ani se to nevyluéuje, nikdy nevime, co se mlze stat. Jsou materialy, které opravdu nemaji moc
schvalenych vyrobcu. A pak by hrozilo zdrzeni celé stavby, ale nastésti se nam to vzdy povede vyfesit tak, aby byly terminy dodrZeny.

Ano, materidl se vozi pfimo na stavby, protoZe ve skladu v Hradci Kralové neni takové mnozstvi skladovacich prostort a bylo by to
i neekonomické z hlediska dalSich pfevozu na stavbu. U vétSich zakazek tfeba u kolejnic, vyhybek a betonovych prazcli a samoziejmeé
Stérkd se vlakova doprava plné vyuziva.

Dopravu po Zeleznici také feSim. Ale neda se mluvit o nejdelSim vlaku, i toto ma sva omezeni, zalezZi i na tom, kam ten vlak pojede,
jaké tam jsou vySkové poméry a mnoho dal$iho.

V mém okruhu ¢innosti doslo ke zméné kontaktnich pracovnikd, ale jinak se nic nezménilo a doprava funguje stale stejné.

Jak jiz uvedl generalni feditel Petr Jakubec vloni na Skoleni v Nymburku, je planovana nova administrativni budova, ktera je ve fazi
pFipravy projektu. S Martinem Solcem jsme v poradnim tymu a mame mozZnost se k tomu vyjadfovat. Budova bude mit pfizemi a patro
jako stavajici, ale to bude jedina podoba.

V soucasné dobé jsme na zacatku a pfipravuje se projekt, néjakou dobu bude trvat vyfizeni vSech potfebnych vyjadreni a formalit
a nasledné stavebni povoleni.

Z duvodu planované rekonstrukce hradeckého nadrazi a vybudovani podchodu pod kolejemi nebude jiz mozné prejizdét pres prejezdy
mezi administrativni budovou a druhym aredlem. Proto jsme ve spolupraci s kolegy mostafi, bagristy Davidem Cernym, Lukasem
Klimkem a Tomasem Mdllerem a v neposledni fadé s technickou pomoci od Standy Matyasika, Jirky Kotlana a Libora Kreisingera
vybudovali hned za byvalou vratnici zpevnénou plochu, kde by se mély vejit vSechny kancelarské buriky hradeckého zavodu.

Mimo jiné probéhla rekonstrukce a modernizace i v tomto tro8ku zapomenutém aredlu. Nejenom, Ze se vybudovala vy$e zminéna
zpevnéna plocha za vratnici, ktera se také opravila, nainstalovala se i indukéni smyc€ka na automatické otevirani vrat pfi odjezdu z are-
alu. V administrativni budové, kde byla kancelar a dva pokoje na pfespani, vznikl vzdusny a prostorny sklad pro OOPP, kancelaf pro
vedouciho skladu a noveé i kancelar pro logistiku. Podafilo se rovnéz vytvofit malou zasedaci mistnost s kuchyriskym koutem. Plivodné
rozdélena budova se zprlichodnila spojovacimi dvefmi a tim se zjednodusil denni provoz. Rozsifilo se napojeni na odvodnéni ze
stfech u skladu ¢&. 2 a 3, véetné vybudovani trativodu, kde bylo z divodu chybéjicich okapl neustale podmacéené okoli.

V fijnu bylo provedeno napojeni pres tlakovou arealovou kanalizaci Presskan do vefejné sité a zruSena plvodni jimka. DoSlo k ob-
nové betonovych podlah v hale €. 1 a 3 a i na dvore v arealu u dilen. Probéhl velky uklid v celém arealu a byla mechanizaéné posilena
sobéstacnost utvaru logistiky, vylepSeno odpadové hospodéfstvi. Pfibyla nova elektroinstalace ve skladovém hangaru. Plechové
stfechy byly ociStény, opraveny a nastfikany protikorozni barvou, vymeénili jsme rovnéz rozpadajici se letité svétliky. Jesté se stihla
zrekonstruovat zbyvajici ¢ast oploceni od vratnice k administrativni budové. A v neposledni fadé bylo provedeno bezpecénostni opatfeni
na ubytovné, véetné predavani klich od pokojl pres sejfy.

Profesné s Zeleznici nemaji nic spole€ného. Co se stavitelstvi tyce, zajistili si stfechu nad hlavou.

Ano, vnoucata, ta jsou Zeleznici fascinovana.

Ano, s rodinou jsme neustale v pohybu — jezdime na kole, chodime na prochazky. Zijeme na vesnici, stale je co d&lat.

S knihou, mam rada severskou literaturu.

Rozhovor s Serhii Yavorskym naleznete na str. 9



Jerab Kirow slouzi v nehodové kolejoveé sluzbé

Od roku 2025 zajiStujeme nehodovou kolejovou sluzbu pro Spravu zeleznic. Nehodova sluzba slouzi k odstrafiovani
nasledkd mimoradnych udalosti v Zelezniéni dopravé, predevsim pak dopravnich nehod draznich vozidel, pfi nichz dochazi
k jejich vykolejeni nebo poskozeni.

Nehodova sluzba funguje tak, ze pfi mimoradné udalosti Sprava zeleznic
kontaktuje pracovnika nasi firmy na non-stop telefonni lince a dohodnou
se na vyjezdu na misto havarie. Nase spolec€nost zajistuje tuto sluzbu
prostfednictvim kolejového jefabu Kirow KRC 800T. Na misté
spolupracujeme nejen se Spravou Zeleznic, ale také s hasic¢i, Drazni
inspekci a dalSimi slozkami, které feSi mimoradné udalosti na zeleznici.
GJW Praha béhem uplynulého roku vyjizdéla k celkem 8 mimofadnym
udélostem po celé Ceské republice i na Slovensku. Hned v tnoru vyjela
posadka jefadbu do Zelezni¢ni stanice Liberec, kde vykolejil osobni vlak
zfejmé kvUli chybné obsluze vyhybek. Druhy pfFipad je z Nymburka, kde
Brejlovec pfi posunu prorazil zarazedlo a skoncil mimo trat.

Tézkym mésicem pro nehodovou sluzbu byl kvéten — jefab vyjel na pomoc hned tfikrat. Prvni dva pfipady se odehraly v obdobi dvou
dnd. V Brné-Hornich HerSpicich jsme pomahali s nakolejenim lokomotivy, ktera vykolejila pfi posunu. Spolupracovali jsme zde s ko-
lejovym jefabem EDK. Kirow pomahal také na nadrazi ve Zdaru nad Sazavou, kde vykolejila souprava Regiofox. Posledni kvétnovym
pfipadem bylo opét vykolejeni vlaku Arriva v Liberci.

DalSi zasah byl az fijnu. Nehodova sluzba vyjela do Hudcic na
Pribramsku, kde se srazila Regionova s domichavacem betonu.
Slo o vétsi nehodu s nékolika zranénymi osobami. Kirow
nakolejil osobni vlak, ktery sjel caste€né mimo koleje. Posledni
zdsah byl na konci fijna v Brné-Hornich HerSpicich, v nichz
vykolejila motorova jednotka Ceskych drah. Poslednim lofiskym
zasahem byl vyjezd na Slovensko nedaleko Jablonova nad
Turfou, kde se v fijnu srazily dva viaky. Nas jefab spolupracoval
se slovenskym jefabem EDK 750 pfi vyprosténi osobniho
vagonu ze srazu.

Misto Datum Udélost
ist. Liberec 25.02.2025 Nakolejeni motorové jednotky (Arriva)
MNymburk 26.02.2025 Nakolejeni lokomotivy (D)
Brno-Horni Herspice 19.05.2025 Nakolejeni lokomotivy f. 754 (CD) Souginnost s kolejovym jeidbem EDK 750 (CD)
ist. Zdar nad Sazavou 18.05.2025 Nakolejeni motorové jednotky (CD)
ist. Liberec 25.05.2025 Nakolejeni motorové jednotky (Arriva)
MNakolejeni motorové jednotky (€D), vyprostovani
Hudéice - stfet viaku s NA (P1313) 28.10.2025 nékladniho automabilu
Brno-Horni Herépice 31.10.2025 Nakolejeni motoroveé jednotky (ED)
Jablofov n/T — Lipovnik, SK 11.12.2025 Vyprostovani vagonu Soucinnost s kolejovym jerabem EDK 750 (SK)
#st. Havlickidv Brod 08.01.2026 Nakolejeni cisterny

Zst. Rakovnik 15.01.2026 Makolejeni dvajitého plosinového vozu se dievem




V letoSnim roce jsme s kolejovym jefabem zasahovali jiZ u dvou mimofadnych udalosti. Prvni zasah probéhl 8. ledna ve stanici
Havlicklv Brod, kde doslo k vykolejeni cisternového vozu nakladniho vlaku, coz si vyzadalo do¢asné preruseni provozu na hlavnim
tahu smérem na Prahu. Druhy zasah nasledoval 15. ledna ve stanici Rakovnik, kde jsme zajiStovali nakolejeni dvojitého ploSinového
vozu nalozeného dievem.

Dékujeme vSem zaméstnancim, ktefi se podileji na provozu nehodové sluzby. Diky jejich nasazeni a rychlé reakci prispivame
k brzkému obnoveni provozu na Zelezni¢nich tratich.

Dne 18. listopadu 2025 probéhlo na poboéce GJW Praha v Havlickové Brodé cvi¢eni mimoradné udalosti ve spolupraci s Ha-
si€skym zachrannym sborem Spravy zeleznic. Cilem akce bylo prakticky ovéfit postupy pfi feSeni krizovych situaci na
zeleznici a sou€innost vsech zucastnénych slozek.

Cviceni koordinoval nas kolega, specialista pro drazni
legislativu a kontrolni ¢&innost, pan Ivo Jahoda.
Scénar simuloval vykolejeni lokomotivy EffiShunter
1000 s naslednym unikem paliva. Postup zasahu
probihal stejné jako pfi skute€né mimofadné udalosti
— dlraz byl kladen na dodrZeni pFedepsanych
postupu.

Akce se kromé zaméstnancd GJW Praha a pfislusnikd HZS Spravy Zeleznic
zUcCastnili také zaci Stfedni prumyslové Skoly stavebni akademika Stanislava
Bechyné, pro které bylo cviCeni cennou praktickou ukazkou feseni krizovych
situaci v realném prostiedi.

Podobna cviceni jsou dilezitd nejen pro provéfeni
pfipravenosti a spoluprace jednotlivych slozek, ale
také pro neustalé zvySovani bezpecnosti provozu na
zelezni¢ni infrastrukture.
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Serhii Yavorskyi

Dlouholety zaméstnancem GJW Praha je Serhii Yavorskyi, ktery pracuje jako
navadéé na podbijeéce nebo é&istiéce. Do Ceské republiky pricestoval z Ukrajiny,
kde délal podobnou praci a vystudoval i zelezni€ni obor. Jak tézké bylo
odcestovat z rodné zemé, co jej k tomu vedlo i jaka je jeho prace, se svéfil v roz-

Chtél jsem byt hasicem, rfika navadéc podbijecky Qfﬂ

hovoru.

V listopadu to bylo devét let. Na Ukrajiné jsem Zil ve mésté Vinnycja, coz je plus minus
uprostfed Ukrajiny.

GJW méla v té dobé CistiCku, ale nemohla sehnat posadku. MUj tehdejsi kolega dostal
kontakt na nékoho z CR s tim, Ze pokud seZeneme celou posadku, mizeme jit
pracovat do zahrani€i. V té dobé& jsme s manzelkou Zili v byté 1+1 a méli jsme druhé
dité. Potfeboval jsem vydélat vice penéz, ale na Ukrajiné to neni mozné, protoze plat
za stejnou praci je ve vSech firmach stejny.

Ano, ale zkouska nebyla sloZita. Cestina neni tézka, problém jsou tvrdé a mékké i nebo psani. Miuveni mi $lo, nepfislo mi to t&zké.

Ano, stejnou praci. Po stfedni Skole jsem nastoupil do firmy, ktera zrovna objednala nové stroje. Byli jsme na Skoleni v Rakousku a od
roku 2003 jsem pracoval na Sistiéce i dal$ich strojich véetn& podbijedek. Byly to moderni stroje. KdyZ jsem pFicestoval do Ceska, byly
tu starsi stroje. | gistika byla na Ukrajiné tehdy moderngjsi. V Cesku se ov8em hojné vyuzivaly dvoucestné bagry, coZ na Ukrajiné
nebylo tolik rozSifené.

Ano v Sifce koleji. Na Ukrajiné jsou koleje SirSi - 1520 mm. Jinak jsme méli moderni lokomotivy a nemyslim si, Ze by v technice byl
prili§ velky rozdil. Zeleznice je na Ukrajiné velmi rozsahla.

Meli jsme turnus 15 dni a na stroje byly dvé posadky. Jezdili jsme po celé Ukrajiné. Velmi slozité bylo tankovat naftu. Museli jsme ji
objednat pfes vedeni, které muselo vydat rozkaz k tankovani. Pul dne €lovék telefonoval, kde a kdy mize natankovat. VétSinou jsme
museli tankovat v noci v nezndmych depech, kde jsme to vibec neznali. Velmi sloZity proces. V CR je to jednoduché na jeden
telefonat.

Na zacatku byla stfedni Zelezni¢ni Skola v mém rodném meésté. Ta spolupracovala s zelezni¢ni akademii v Charkové, kde jsem po
stfedni studoval inzenyrské studium, obor mechanik. Obsah studia byl podobny a vzajemné navazoval, &ili jsem mohl studovat jen
&tyfi roky. VS jsem studoval dalkové, abych sougasné& mohl pracovat. Diplomovou praci jsem mél zaméfenou na projektovani pokladky
jefabu.

Vlastné ani ne, chtél jsem byt hasi¢em. Na Ukrajiné je mnoho $kol placenych a ma rodina neméla v 90. letech penize, takZze jsem
musel nastoupit na Skolu, ktera nebyla placena. A to byla tato Zelezni¢ni. Kdo mél dobré znamky, nemusel ji platit, coz se mé tykalo.

Ne, to spiSe ne. Obcas nafotim podbijeCku v néjaké hezké krajing, ale jinak ne.

Zacinal jsem na Cisticce. Pak jsem nasledné zacal pomahat na podbijeckach. Nyni jezdim ¢asto na podbije¢ce UNIMAT. Ta patfi i me-
zi mé oblibené stroje.

Jejim hlavnim Ukolem je nadzvednuti trati, pak ji dorovna vyskové a smérové, zhutni pod prazci Stérk a pokracuje dale. Na podbijecce
délam navadéce. Je to naprosto presna prace, kdy dostaneme od geodeta presné Udaje, podle kterych ma stroj pracovat. Ty se
zadavaji do pocitae a nasledné je dullezité kontrolovat, zda je vSe spravné. Napfiklad naSe podbijecka Ivanka umi velmi dobfe
podbijet vyhybky. Je to zodpovédna prace, protoze kdyby se to udélalo Spatnég, tak je naprava pfilis drahd a sloZitd. Za podbijeckou
nastésti jezdi kontrolni voziky.

pokracovani rozhovoru na str. 10



Jak vypada vas pracovni den?
Rano zac¢iname kolem pul sedmé a €asto pracujeme az do setméni. Napfiklad v€era jsme stihli podbit dva kilometry trati. To znamena,
Ze podbijecka se rozjede rano a vétSinou skonci vecer. Obédy mame s sebou.

Nejnepfijemné;Si terén je takovy, kde je kolejisté uz hodné tvrdé a nejde podbijet a spi§ nez podbijecka by tam méla pracovat CistiCka.
Nejdou tam kladiva, neni tam Stérk, ale blato. Nastésti to neni ¢asto. Neradi také pracujeme v noci, jelikoz je vSude tma a ztéZuje to
praci.

Traté jiz opravujete dlouho. Je néjaky usek, na ktery rad vzpominate?

Tato prace mé bavi i proto, Ze v ni jsme se dostaneme na rdzna pékna a malebna mista. Je pfijemny pocit jet po trati, na které jsem

v minulosti pracoval.

Nemate profesni deformaci, Ze byste se ve volném ¢€ase dival po kolejich, jestli nepotiebuji rekonstrukci?
Kdyz nékdy jezdim pfes pfejezd autem a divam se na trat, ob&as si vS§imnu, Ze uz by potfebovala opravit. Ja to sice nefikdm nahlas,
ale pfemyslim o tom.

Nebojite se, ze za par let bude uméla inteligence podbijet sama?

Nemyslim si. Jesté takovych 10 az 20 let tam pofad budou lidé. Nynéjsi podbijecky potfebuji Etyfi strojniky, firmou objednana nova
podbijecka bude vyhybkova a vystaci si se dvéma strojniky.

Dovolim si je$té otazku mimo zelezni¢ni obor. Jak se vam v Cesku zije? Nalady ve spoleénosti se méni,
pozorujete néjaky tlak?

To ani ne, ob¢as jsou takové narazky, ale ja to poustim jednim uchem tam druhym ven.

Jak tézké bylo rozhodnuti odejit z Ukrajiny?

Pro mé to t&Zké nebylo. Ja jsem si postupné zvykl, ale pro manzelku to bylo horSi. Bez rodiny jsem tu byl tyfi roky. Na Ukrajiné byla
vysoka kriminalita, a proto jsem byl rad, Ze se manzelka s détmi rozhodla k odchodu do CR.

Sledujete valku na Ukrajiné?
Urcité to sleduju, protoze tam mam mnoho kamaradi i maminku a sestru. Jak to tam dopadne, si netroufam fict.

Podbijecka UNIMAT 08-2x8/3S



Nase spole¢nost nadale rozsifuje své aktivity na Slovensku. Obrat vykonu v roce 2024 byl 2 015 tis. EUR (tj. 50 miliont Kc¢).

V roce 2025 pokraéovala stézejni stavba Zriadovacej stanice Zilina — Tepli¢ka, na které se firma podili jiz od roku 2021.

V loiiském roce jsme na stavbé kuprikladu pokladali 16 vyhybek na betonovych prazcich a pfiblizné 6 200 metrt koleji. Na
stavbé jsme pouzili témér 20 000 m* kameniva pro kolejové loze a drazni stezky. Objem praci v roce 2025 cinil cca 152
miliont korun.

V lofiském roce ovéem firma na Slovensku realizovala neméné dileZitou stavbu — KRZZ kol.&.1 | comm  prewoy
a 2 Bratislava Nové Meésto — Bratislava UNS. Stavebni prace zahrnovaly rekonstrukci

zelezniéniho svrsku a spodku, opravu most, Upravu rozvodl nizkého napéti, trakéniho vedeni ]
a dalkového ovladani. Cena dila byla ve vysi 175 miliond korun, pficemz GJW Praha realizovala

_ CERTIFIKAT
kompletni rekonstrukci tratové koleje o délce cca 4,5 km a zfizeni 3 pfejezdovych konstrukci. } f

GJW Praha spol. sr.0.

98 21 Praha 9~ Hlon skd republika

V roce 2025 udélala firma duleZity krok k rozsiteni ptisobnosti u vychodnich soused(i. Usp&sné |
prosla certifikaci pro vyhrazené stavby Systém managementu zhotovitele vyhrazenych staveb |
(SMzVS). Vyhrazené stavby jsou technologicky narocné stavby, které kladou zvySené naroky na f
technické vybaveni zhotovitele stavby, na organizaci a zkuSenosti stavebnich firem. Slovensko :
definovalo vyhrazené stavby v nové pfijatém stavebnim zakoné&, ktery zacal platit v dubnu |
loriského roku. 8

Pro stavebni firmy, jeZz chtgji soutéZit o zakazky na vyhrazené stavby, byl navrZzen systém 2
pozadavki nad ramec pozadavki normy ISO 9001. Systém managementu zhotovitele | '
vyhrazenych staveb si klade za cil zajistit kvalitni fizeni vystavby a spInéni vSech pozadavkd, § ..,nw

které mimo jiné zahrnuji dostateény podet kvalifikovanych zaméstnanct se zkusenostmi. N

GJW Praha tudiz musela projit certifikacnim auditem podobnym auditim ISO, kde prokazovala nejen vyse uvedené nalezitosti, ale
také politiku a cile, zvladani rizik, pfilezitosti ¢i planovani a kontrolu provoz( a vyroby. Spole¢nost certifikaci pod dohledem Pavla
Mazura proSla a certifikat ziskala. Podékovani patfi i dalSim lidem, ktefi se na jeho ziskani podileli, at uz z obchodniho oddéleni,
personalniho oddéleni nebo stavbyvedoucich.

Dostavba zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka

Investor: Zeleznice Slovenské republiky

Zhotovitel: GJW Praha — zavod Praha, jako subdodavatel Eurovia CZ
Hlavni stavbyvedouci: Ing. Jaroslav Svoboda

Stavbyvedouci: Lubomir Lauro

' Objem praci v roce 2025: 7.303 mil. € bez DPH

ZST Kralovany — ZST Lubochna, rekonstrukcia k. ¢. 1, 2
Investor: Zeleznice Slovenské republiky
Zhotovitel: Sdruzeni firem TSS Grade, Subterra, Tempra,
GJW Praha

Doba provadéni praci: 2020 — 2021
Cena za dilo: 27 065 132,00 K¢

Dalsi stavby:

Modernizacia zelezni¢nej trate Trnava — Nové Mesto nad Vahom,
ZSR; ZST Vrutky - Varin, kol &. 1 a 2 KRZZ km 317,457 - 328,730 v dizke 11,273;
ZST Dvory nad Zitavou, rekonstrukcia kolaji €. 3, 4,

realizacia ZST Starovo — rekonstrukcia kolaje a vyhybiek.



Zahranicni stavba: ]
KRZZ kol.¢c.1 a 2 Bratislava Nové Meésto - Bratislava UNS

v mezistaniénim Gseku Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS. Byly realizovany prace na zelezniénim svrsku v 1. tratové
koleji a v tratové koleji Bratislava Nové Mesto — Podunajské Biskupice.

Hlavnim stavbyvedoucim byl za nasi spole¢nost Ing. Marek Gajdos, podle kterého
rekonstrukce zahrnovala kompletni vyménu kolejového loZe i roStu. Novy rost
soustavy UIC 60 tvofily prazce SB 8, a to predevS§im v obloucich s malymi
poloméry. ,Zvolena technologie byla vyrazné ovlivnéna prostorovymi podminkami a
umisténim stavby v intravilanu mésta,” popsal Marek Gajdos.

Na stavbé byla kvdli odtéZeni kolejového loZze nasazena disticka RM 79 se
soupravou vozU MFS. Puvodni kolejovy rost byl snesen pomoci pokladace PKP
25/20.1i a pokladka nového rostu byla realizovana technologii Donelli. Z naseho
strojniho parku byla podle stavbyvedouciho dale vyuzita dvoucestna rypadla ASP
08-32 i SSP 110 SW.

!

Investor: Zeleznice Slovenské republiky
Zhotovitel: Sdruzeni firem Swietelsky, Eurovia,
GJW Praha (zavody Praha + HK)

Hlavni stavbyvedouci: Ing. Marek Gajdos
Stavbyvedouci: Jifi Kotlan

Asistent stavbyvedouciho: Richard Keil

Termin realizace: 02 — 12/2025

Objem praci GJW: 174 571 422,- KE bez DPH

| pfes dil¢i komplikace na jinych stavebnich objektech byl dodrzen stanoveny harmonogram a pozadovana kvalita provedeni. ,Velké
podékovani patfi vSem kolegtim, ktefi se podileli na pfipravé a realizaci stavby — jejich profesionalita a spolehlivost byly klicové pro
Uspé&sny prubéh celého projektu. Za GJW Praha jsem rad, Ze jsme byli sougasti této stavby. Reéeno s lehkym nadhledem — je to maly
krok pro nas, ale velky krok pro Zeleznici na Slovensku. Ta takové kroky skute¢né potfebuje a my jsme opét potvrdili, Ze je umime
Uspésné realizovat,” shrnul Marek Gajdos.

Dékujeme vSem kolegtim, ktefi se svym nasazenim podileli na ispésné realizaci této stavby.



Rozsahla obnova stroje
Rekonstrukce podbijecky ASP 400.1 Beaver

Podbijecka ASP 400.1 Beaver, kterou pouzivame pii rekonstrukcich zelezni€¢nich trati, prosla v uplynulych mésicich
kompletni renovaci. Generalni oprava se dotkla vSech hlavnich ¢€asti. Od kabin pres hydrauliku az po napravy a mérici
vybaveni.

Typ motoru Tedom TD242BVTA2LS (UIC.IIA)
Vykon motoru 242 kW

Podet podbijecich agregata (péchi) 2 (16)

€lka stroje v prepravni poloze 14,839 m

Délka stroje v pracovni poloze 19m

1435 mm

I Pocet ndprav 2

Obé kabiny maji Cerstvé oplasténi, nové podlahy a trojici sedacek s pneumatickym odpruzenim. Vyménilo se ulozeni kabin i zaskleni,
prepracované je také ulozeni dvefi. Soucasti praci byla i pfiprava pro nové ovladaci pulty. Nové vznikly pfedni kabina a pracovni
kabina.

Hydraulicky systém prosel prakticky kompletni obnovou. Vyménily se vSechny hadice, repasovaly se
nebo nahradily hydraulické valce. Nové jsou dvé hydraulické kostky uréené pro nivelaci a fizeni
hloubky podbijeni. Pfibyly tfi nové servoventily, proporcionalni ventily a novy akumulatorovy valec.
Veskeré hydraulické ventily jsou nové.

Obmeéna zasahla i cely vzduchovy okruh a podbijecka dostala rovnéz novy motor. Palivova soustava ‘

ma nyni dvé nové nadrze. Elektricka ¢ast byla z velké &asti pfevedena do nového stavu. Soudasti je & ' H

nové fizeni ASP a Uprava systému tak, aby umozfioval proporcionalni fizeni hloubky. Stroj dostal : .
P P . , y ey

nové snimace — pro hloubku podbijeni, nivelaci i kyvny pohyb (pendl). Vyménéna byla méfici YEEY

kolecka, pfidana pracovni a jizdni svétla s certifikaci pro provoz na ¢eské Zeleznici, nové zapisovaci - S 18

zafizeni i dalekohled s ter&i pro méfeni sméru a podélné nivelity.

Renovace se dotkla i podvozku. Vyménila se napfiklad loziska, pruziny, tlumi¢e i monobloky.
Osazené jsou dvé nové napravy. Byla provedena i repase prevodovky a celkova montaz naprav do
ramu stroje.

Podbijecka ASP 400.1 Beaver je dvounapravova tratova podbijeCka rakouské firmy Plasser & Theurer. Slouzi k vySkové a smérové
Upraveé koleje, tedy k podbijeni a nivelaci kolejnicového loze. Stroj je vybaven Sestnacti podbijecimi péchy.

Je uréen pro vSechny typy kolejového svrsku. Jeho primérny vykon je 250-350 metrl za hodinu. Pfi vyuziti dat z automatického
meéficiho systému (APK) dokaze stroj za jeden zabér dosahnout vykonu az 400 metrl za hodinu. Minimalni polomér oblouku, ktery
stroj dokaze projet pfi jizdé, je 90 metr(; pfi praci je to 170 metrd.

ASP- 400.1 047 ||

2
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Nova cCisticka kolejového loze

Firma GJW Praha na konci roku 2025 ziskala repasovanou kolejovou €isticku typu RM
80 UHR od spolec¢nosti Plasser & Theurer uréenou pro cisténi kolejového loze na
tratich i ve vyhybkach. Jde o stroj vyrobeny v roce 1998, s rozchodem 1435 mm a ev-
ropskou certifikaci shody.

Celkova délka stroje je 31,8 m, Sitka 3,15 m a vySka 4,49 m. Vzdalenost otocnych ¢epl
podvozkl €ini 23 m. Hmotnost zafizeni je 96 t, pficemz celkovy instalovany vykon motorQ
dosahuje 696 kW. Maximalni rychlost pfi samostatné jizdé je 80 km/h, pfi tazeni pak 100
km/h.

Stroj vyuziva vykonnou fetézovou vykopovou jednotku a tfipatrové sito pro tfidéni Stérku.
Technologie je podle vyrobce pouzivana dlouhodobé a je ur€ena pro obnovu Stérkoveého loze
i ve slozitgjSich kolejovych konstrukcich, napfiklad ve vyhybkach.

Soucasti je také systém DRP (data recording processor), ktery slouzi k digitalnimu zaznamu
a vyhodnocovani geometrie traté. Jedna se o elektronicky zapisova¢ schopny ukladat
podrobné parametry koleje, jako je podélna vySka, smérové vychyleni, pfevySeni, krouceni
koleje nebo dalsi hodnoty vznikajici pfi praci stroju (napfiklad hloubka zarazeni nebo Cas
hutnéni). V praxi to znamena, Ze kazdy zasah do $térkového loze mize byt nasledné pfesné
zdokumentovan a vyhodnocen podle jednotnych technickych norem a limit(.

Systém se pouzivd zejména po provedeni udrzby
nebo obnovy koleje, kdy umoziuje okamzité

E\\\ ~~ vyhodnotit skute¢ny stav geometrie po dokonceni

posouzeni
udrzby.

praci. Vytvofené vystupy upozorni na pfipadné
prekroCeni tolerance. DRP zvlada také vypocet
parametrd podle normy EN 13848 a zobrazuje
namérené hodnoty v grafické podobé, coz usnadnuje
kvality zasahu i nasledné planovani

wr
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SPS dopravni v Trnavé

V prosinci jsme se zucastnili Modularskeho stretnutie zelezniénych mode-
larov na Stredni primyslové Skole dopravni v Trnavé, které propojilo svét
zelezni€niho modelarstvi se studenty, odborniky i Sirokou verejnosti.

2|

V télocviéné Skoly bylo k vidéni modulové kolejisté TT zapuljcené Klubem modulové
Zeleznice Zilina, kolejisté elektritkové traté HOm i prezentace dal$ich vystavovatelil
s zelezni¢ni tematikou. My jsme zde predstavili spole€nost GJW Praha a moznosti
pracovniho uplatnéni v oblasti Zelezni¢nich staveb. Akce byla pfijemnym setkanim

plnym inspirace, sdileni zkuSenosti a podpory zajmu o technické obory.

Piednaska na CVUT

Ve étvrtek 13. 11. jsme navstivili CVUT — Fakultu stavebni.
Nas odbornik Ing. Peter Bado si pro studenty katedry
zelezni¢nich staveb pfipravil prednasku na velmi pfinosné
téma: ,Technologicko-logistické souvislosti a naro€nost
staveb“.

Studenti se seznamili s praktickymi zkuSenostmi z realizace
zelezni¢nich staveb, s navaznosti jednotlivych technologickych
postupu i s naroky na koordinaci prace v naroénych provoznich
podminkach. Pfednaska oteviela také prostor pro diskuzi a do-
tazy, které potvrdily zajem studentt o propojeni teorie s praxi.
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Dni prilezitosti v Ziliné,

V fijnu jsme se Uéastnili veletrhu Dni prilezitosti v Ziliné, kde jsme
studenttim a absolventiim Zilinské univerzity predstavili spoleénost GJW
Praha a nabidku aktualnich pracovnich prilezitosti.

Na akci nas zastupovala Bc. Nela Lacinovd, kterd zajemcum priblizila €innost
spole¢nosti a zodpovidala jejich dotazy. TéSi nas aktivni zajem studentl o obor
i moznost predstavit jim profesni uplatnéni v oblasti Zelezni¢nich staveb.
Véfime, ze se s nékterymi z nich v budoucnu setkame i v nasSich pracovnich
tymech.

Konference CKAIT

Zudastnili jsme se také odborné konference CKAIT zaméfené na
silniéni a zelezniéni dopravu. Hlavnim cilem setkani bylo sdileni
aktualnich poznatkd z oblasti dopravnich staveb mezi autorizovanymi
osobami a odbornou verejnosti.

Konference nabidla komplexni pohled na pfipravu staveb od projektové
faze az po samotnou realizaci. Na akci byli pfitomni nasi kolegové a ne-
chybéla ani prezentace spole¢nosti GJW Praha prostfednictvim firemniho
stanku.

www.gjw-praha.cz

@AEa gwpraha




Jubilea v uplynulém pololeti

Vyznamna zivotni jubilea oslavili: Nasi obétavi odbornici, ktefi pracuji pro firmu jiz:
Pavel Mazur Dobroslava Koziskova Jozef Molnar 20 let 25 let 30 let

Juraj Krémar Zdenék Holakovsky Petr Belaj Du$an Majak  Jaroslav Riha  Petr Proks
Richard Kovaf  Tomas Podolsky Petr Vanicky

Marian Demeter Richard Kovar
Juraj Krémar Eduard Kvartsenyuk

Dékujeme za Vasi poctivé odvedenou praci, spolehlivost a loajalitu, diky nimz se miizeme prezentovat skvélymi vysledky

a kazdoro¢énim rastem.

ovka
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pracovni pozice K

Vite o vhodném kandidatovi, kterého

Vedeni a spolupracovnici
GJW Praha

bavi Zeleznice?

Aktuélné hledéme!

o Kalkulant/-ka Zelezni¢nich staveb

© Obsluha tratové podbijecky

© Asistent stavbyvedouciho

© Strojvedouci
Otazky:
o> Stavebni délnik specialista‘

stérk.

Doporucte znameho

o MozZnost profesniho rdstu e Prémie a odmény
e Zazemi stabilni spole€nosti e Bonus za pfivedeni nového zaméstnance
o Nadstandardni pfiplatky e Zvyhodnény nakup nového automobilu

o Prispévek na penzijni pfipojisténi

e Zvyhodnéné tarify mobilniho operatora pro rodinné pfislusniky

o Dorovnani nemocenské do vyse zakladni mzdy po dobu 3 mésicl

e Zvyhodnéné pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou zaméstnavateli pfi vykonu povolani

Personalni oddéleni GJW Praha spol. s r. o.
Dobroslava Koziskova sidlo firmy:

+420 721 490 919 Mezitratova 137/46

+420 281 090 811 Praha - Hloubétin 9, 198 21

personalni@gjw-praha.cz www.gjw-praha.cz

1.Zafizeni, které zajiStuje spravnou polohu koleje a hutni

2.Cast Zelezniéni traté urdena pro jizdu viakd.

3.Zatizeni umozfiujici zmé&nu sméru jizdy viaku.

4. Stroj pouzivany pro zvedani tézkych zelezni¢nich vozidel,
kolejovych poli a vyhybek.

5.Prvek, na kterém jsou upevnény kolejnice.

6.Vrstva kameniva pod prazci.

e Multisport karta
5 tydnG dovolené

@GJW Praha

Cislo zpracovali

Bc. Ondrej Kofinek

Bc. Nela Lacinova

+420 604 956 496
nela.lacinova@gjw-praha.cz



