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ZAVOD PRAHA

UDRZBY:

B&Zna Udrzba na viecce SKODAAUTO a.s., 2020-2023

_'_

Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u ST Praha-vychod, 2021-2022

Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u ST Praha-zapad, 2021-2022

Udrzba a opravy Zelezniéni viegky posta Praha 022

Udrzba vy38i a nizsi zelend v obvodu ST Liberec, 2021-2023
Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u ST Liberec, 2022-2023

PZS P771 na trati DomaZzlice — Plana

PZS na trati Rakovnik — Be€ov nad Teplou
PZS P551 a P562 na trati Zdice — Protivin
PZS P502 a P515 na trati Protivin — Zdice

INVESTICE:
(realizovany pouze dilCi stavebni objekty nebo stavebni postupy)

Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba, t.0. Prerov - Dluhonice

Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)

Optimalizace trati Praha - Smichov (mimo) — Cernogice (mimo)
Optimalizace TU Mstétice (mimo) — Praha — Vysogany (véetng)

Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice
Usti n. O. - Brandys n. O. — plivodni stopa, BC

Rekonstrukce zst. Pferov, 2. stavba, t.0. Pferov — Dluhonice

Koleje jsou/budoucnost

www.gjw-praha.cz

NAVRAT STROJE
PO GENERALCE

Do konce ledna 2022 by nase spolecnost
meéla zpét prevzit kolejovy pluh SSP 110 SW
po generalni opravé. Pluh nase firma zakou-
pila v roce 2019 a predala jej na generalni
opravu a modernizaci.

Struktura a prace stroje zlstaly stejné.
Pluh bude i nadale rovnat kolejové loze do
pozadovaného tvaru, avSak prosel mnoha
Upravami, které maji hlavné znac¢né us-
nadnit praci posadky a zvySit jeji komfort
pfi obsluze. Proménou prosel napfiklad
tvar kabiny. Kabina pro posadku a ovladani
stroje byla rozSifena, aby bylo Iépe vidét na
jednotlivé radlice a usnadnilo to tak praci
nasich strojnikd. Dale budou na okna nain-
stalované prlihledy ve tvaru polokoule ve
tvaru ,bubliny“, aby obsluha stroje nemuse-
la pokazdé otevirat okna.

Dalsi novinkou bude pretlakova kabina, coz
znamena, ze jestlize osadka otevie okna
kabiny, bude se z ni vzduch pomoci pret-
lakovych ventilatorlt hnan ven a zabrani
se tak nadmérnému vniku prachu a necis-
tot do prostoru kabiny. V neposledni fadé
doslo kvyméné starych elektronickych
karet, které byly fidici jednotkou celého
stroje, za modernéjsi Fizeni stroje pomoci
pocitate, coz pfinejmensim znamena, ze
hledani pfipadnych zavad bude jednodussi
a rychlejsi.



Praha-Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Zhotovitel:

,Spole¢nost Cernosice*

(Eurovia CS a.s., StrabagRail a.s.,
GJW Praha s r.0., EZ Praha a.s.)

Zahajeni stavby: 08/2019
Ukongéeni stavby: 12/2022
Predani stavby: 06/2023

Cena stavby: 3,075 mld. K&
Objem praci GJW Praha: 10 %

Predmétna stavba zahrnuje predevSim rekonstruk-
ci zelezniéniho spodku a svrdku, mostd, propustkl
i nastupist, modemnizaci technologickych zafizeni
a dalSich Casti Zelezniéni infrastruktury. Stanice Pra-
ha-Radotin dozna z&sadnich zmén a sou¢asti projek-
tu je i posun zastavky Praha-Velka Chuchle do polohy
blize k obytné zastavbé. Kvlli pozadavku na zvySeni
kapacity drahy vznika nova odbocka Zavodisté. Kro-
mé navySeni kapacity drahy dojde také ke zvy3eni
tratové rychlosti na 130, resp. 140 km/h a zvy3eni
bezpeénosti zelezniéniho provozu.

Stavba, na které naSe spoleCnost zajistuje polovinu
objemu praci na Zelezniénim svrdku, byla zahdjena
vdobé, kdy pozomost Zelezniénich odbornikd ina-
dSencl byla v Praze upfena pfedevsim k rekonstrukci
Zelezniéniho koridoru Praha-Hostivaf — Praha hlavni
nadrazi. To v zacétcich vedlo i ke konfrontaci pfi projed-
navani vyluk, pficemz ale z pohledu vyznamu a dlilezi-
tosti Ill. tranzitniho Zeleznicniho koridoru, konkrétné
v Useku Praha-Beroun, byla men$i stavba nepravem
opomijena. V urcité fazi vystavby dostaly obé stavby
stejnou pozici v dilezitosti. Tlak ROPIDu a Ceskych
drah ke schvaleni navrhu planu vyluk v pracovnich
dnech byl znaCny a souvisel s poZzadavkem na zacho-
vani dvoukolejného provozu v Usecich Praha-Radotin -
Dobrichovice a Odbocka Barrandov — Praha-Smichov.

Ze pHi vystavbé budeme ve viech skfinich nachazet
schované kostlivce, zagali kolegové na obchodnim
oddéleni i v pfipravé tusit jiz pfi soutéZi o tuto zakéz-
ku. To se i potvrdilo. Plan organizace vystavby a do-
tace €asu pro jednotiivé etapy — stavebni postupy byly
zadavatelem a schvélenou PD vyrazné podhodno-
ceny. Cas pro jednotlivé oborové profese byl prosts
nedostacuijici. Napfiklad no&ni vyluky se podle objed-
natele nemély viibec vyuzivat.

Kazdopadné ve je mozné fesit a vymyslet. Samozej-
mé stavba v néCem ustoupila, ale v jiném byla nekom-
promisni. No&ni vyluky dostavdme po objednani bez
problémd, denni vyluky jsou samozfejmosti. Jednot-
livé etapy plénujeme tak, aby ¢asova dotace nejen
na realizaci Zelezniéniho svrku byla odpovidajici,
abychom se pfi demontéZi i zfizeni Zelezni€niho svrs-
ku nedostali do soubéhu ¢innosti, minimalizovali dvé

-
A

a vice pracovist ve stejném Case a redukovali potiebu
nocnich vyluk.

Diraz je kladen také na logistiku s ohledem na ak-
tualni vyvoj ve stanicich, kde potfebujeme zajistit
koleje pro mechanizaci anavoz/odvoz stavebniho
materialu (doprava jenom po zeleznici). Dispozice Zst.
Praha-Smichov, po zru$eni ¢asti odstavného kolejisté
pro vystavbu developerského projektu ,Smichov City"
a pronajmu kole;jisté dopravci RegioJet, je pro realizaci
takto rozsahle stavby opravdu nevyhovuijici. Dle PD
tam pfitom méla byt demontazni a montazni zakladna
— samozfejmé neni.

Projednavani zmén pred dokonéenim stavby sin-
vestorem probihalo s uvazovanim predpokladaného
zahgjeni dalSich navazuijicich staveb v Useku Praha—
Beroun. Tim se dospélo k tomu, Ze stavba byla staveb-
né prodlouzena do 12/2022. V pribéhu vystavby ale
také vyplynulo mnozstvi dodateCnych pozadavkd
predlozenych objednatelem (prodlouzeni nastupist,
pristfesky, Uprava kabelovodu, retenéni nadrze, zmé-
na v dodavce dlazby na nastupistich, obklady podcho-
dd, panelové vypiné PHS apod.)

Samotna vystavba byla zahajena v plice brezna
2020 v dobé nouzového stavu spojeného s viadnimi
opatienimi. Kazdy si jeSté vybavi to obdobi znatné
nejistoty v zajisténi potfebného anutného vyba-
veni (rousky, dezinfekce), ovéfovani ubytovani pro
sluzebni cesty, moznosti pfijezdu a odjezdu kolegli ze
Slovenska, Ukrajiny apod. Tyto problémy se nam po-
dafilo uspésné prekonat, nebyly na stavbé oviem ani
zdaleka jediné. V roce 2021 jsme s pracemi zacali 11.
ledna, ale jiz v inoru je prerudil snih a vysoké mrazy.

Nejvétsi komplikace na této stavbé oviem plynou
z opakovanych mimoradnych udalosti  souvise-
jicich s prekroCenou Zivotnosti stavajiciho zabez-
peCovaciho zafizeni a trakCniho vedeni. V srpnu 2020
blesk pfi nocni boufi zavinil pozar trakéni ménirny
v Malé Chuchli a pozdéj$i opakovani pozaru dokonalo
dilo zkazy — pavodni TM byla zdemolovéna a stavi se
nova. Po silniéni nehodé v Cernosicich byl poskozen
sloup trakéniho vedeni. Na této enormné vytizené trati
kazdé preruSeni provozu vyvolané takovou udalosti

vede k dopravnimu kolapsu. Pro nas jako zhotovi-
tele tyto udalosti znamenaly operativni zmény HMG
a s tim souvisejici zmény v nasazeni kapacit (pracov-
nici i stroje). Problémy vyvrcholily otevienym dopisem
starosty Cemnogic Ministrovi dopravy a Generalnimu
fediteli Spravy Zeleznic.

Komplikace vnaSi praci pfineslo i mnozstvi
demontaznich a montaznich zakladen, deponii vyzis-
ku (Praha-Smichov, Praha-Kr¢, Praha-Modfany, Be-
roun, Nové Stradeci, Revniov) a s tim spojeny presun
techniky a zazemi. Zaznamenanihodné jsou i pfepra-
vy kolejovych poli na podvozcich vz. 53 ze Zst. Pra-
ha-Smichov do Zst. Beroun. Museli jsme se vypofadat
také s nedostatenou kapacitou kolejist piilehlych Zst.
Praha-Smichov a Praha-Kr¢. Pfistupy na stavenisté
jsou vintravildnu mésta pomémé komplikované, je
nutné projednat mnoZstvi DIO pro stavenistni pfistupy.

Specifické bylo i déleni stavajicich kolejnic na dél-
ku 220 m zdlvodu jejich opétovného zabudovani
a s tim spojend manipulace s takto dlouhymi kolejni-
covymi pasy. Operativni zména nastala i v technologii
svafovani, kdy investor pozadoval svarovani stykovym
odtavenim nad ramec predpisu. Za pozoruhodné Ize
oznacit i intenzivni kontroly v oblasti BOZP z divodu
velkého mnozstvi mimofadnych udalosti v jinych pro-
fesich — stavbu pravidelné navstévuje a v této oblasti
kontroluje pét samostatnych organizaci. Pfi pldnovani
praci musime zohledriovat také pozadavky na za-
chovani obsluhy dvou vieCek zausténych do Zst. Pra-
ha-Radotin. K zajimavym zkuSenostem patfi poklad-
ka prototypovych vyhybek J60 1:18,5-1200 s PHS.

Pres vechny uvedené komplikace se nédm dafi prace
realizovat v zadaném &ase av pozadované kvalité.
ViyuZivame pfi tom v plném rozsahu mechanizaci nasi
spolecnosti. Na této stavbé byl nasazen kolejovy jefab
Kirow KRC 800tm, poklada¢ PKP 25/20.1i a dale pod-
bijecky ASP 400.1, 09-16/4S, 08-32U, pluh SSP 110
SW, svafovnaDAF 440 TWTi ¢istickaRM 79 se soupra-
vou MFS vozi. Nejvétsi podil prace nas oviem teprve
¢eka vroce 2022. Nastavené firemni mechanismy
nam davaji pfedpokliad Uspésného dokonceni celé
stavby.

Autor — Igor Krajkovi¢



Oprava trati v useku
Kladno-Ostrovec - Kralupy nad Vitavou

Zadavatel: Sprava Zeleznic, Oblastni feditelstvi
Praha

Puvodni stav a diivody opravy trati:

Plvodni stav trati se bliZil hranici technickych para-
metr0 umoZnujicich zajistovani provozu. Kole-
jové loze bylo zneCiSténé a vyzadovalo proCisténi.
Zanesené drazni pfikopy neumoziovaly odvedeni
srazek mimo drazni téleso. Kolejnice S49 byly ojeté
s mnozstvim defektoskopickych vad. Nevyhovujici
byly také vyhybkové praZce a drobné kolejivo. Po-
vrchy prejezdl byly ve stavu, ktery neumoZzfioval
plynuly prljezd.

Pfi nerealizaci zadanych opravnych praci by hrozilo
zavedeni pomalych jizd.

Dne 19. 7. 2021 jsme zahdjili opravu trati v useku
Kladno-Ostrovec az Kralupy nad Vitavou. Prace na
stavbé probihaly ve sdruZeni s firmou N+N - Kon-
strukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.o., kterd
zahdjila prace na své Casti stavby jiz 1. Eervence.
Celkova cena sdruZeni je témér 43,5 mil. K¢ bez
DPH. Cela stavba byla rozdélena do €ty staveb-
nich objektu:

SO 01 - Oprava Zelezniéniho svrsku v Useku
Kladno-Dubi — Brandysek s kilometrickou polohou
7,910 — 11,690 — provadéla firma GJW Praha.

Soucasti praci prvniho stavebniho objektu
bylo:

souvislé ¢isténi KL strojné

vyména kolejnicovych past s vyménou kom-
pletd a pryZovych podloZek, nové kol. pasy tf.
R260 tv. 49 E1 dI. 75m

posun kolejnic s vyménou kompletd

a pryzovych podlozek, vyfezani starych svard
avad

zaména kolejnic s vyménou kompletd

a pryzovych podlozek

doplInéni kolejového loze kamenivem a Upra-
va jeho profilu

pfesna uprava GPK

Uprava stezek — 1740 m?

¢isténi piikopt — 3264 m3

svafovani kolejnic termitem — 218 ks
umoznéni volné dilatace kolejnice bez
demontaze nebo montaze upevriovadel

s 0sazenim a odstranénim kluznych podloZek
oprava BK

oprava nastupisté zast. Vrapice — dl. 60 m
svahovani zemniho télesa zelezni¢niho
spodku v naspu

SO 02 - Oprava Zelezniéniho svrdku v Useku
Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi s kilometrickou
polohou 4,600 - 7,050 a oprava vyhybek ¢islo 40
a 41 v Zeleznicni stanici Kladno-Dubi — provadéla
firma N+N Litomé&fice.

Seznam praci:

souvislé Cisténi KL strojné

vyména kolejnicovych past s vyménou kom-
pletd a pryzovych podloZek, nové kol. pasy

tf. R260 tv. 49 E1 dI. 75m

vyména kolejnicovych pasl, nové kol. pasy

tf. R260 tv. 49 E1 dI. 75m, v km 6,340-6,690
zaména kolejnic

doplnéni kolejového loZe kamenivem a Uprava
jeho profilu

pfesna Uprava GPK

Uprava stezek — 1740 m?

¢isténi pfikopli — 3264 m?

svafovani kolejnic termitem, 218 ks

umoznéni volné dilatace kolejnice bez
demontéZe nebo montaze upeviiovadel s osa-
zenim a odstranénim kluznych podlozek
oprava BK

svahovani zemniho télesa zelezni¢niho spod-
ku v naspu, vyzisk zeminy, Uklid odpadu
Oprava vyhybek €. 40, 41

SO 03 — Oprava Zelezniéniho svr3ku v zelezni¢ni
stanici Brandysek — provadéla firma GJW Praha.

Ve tietim stavebnim objektu jsme provedli tyto
prace:

demontéaZ jednoduché vyhybky v ose, df.
prazce, JS49 1:9-190

montaz jednoduché vyhybky v ose, df. prazce,
JS49 1:9-190

posun kolejnic pfed svafovanim tv. S49
samostatna Uprava vrstvy kolejového loze pod
loZnou plochou prazct ve vyhybce — 120 m?
vyména kolejnicovych past s vyménou kom-
pletd a pryZovych podloZek, nové kol. pasy tF.
R260 tv. 49 E1 dI. 75 m, KV1-P254 2*150 m
vymeéna prazce malou t€Zici mechanizaci v KL
otevfeném i zapu$téném praZec betonovy
pficny, vystrojeny, dfevény vystrojeny. 86+3 ks
pfesna Uprava GPK koleje 1. a 2. st. kol. v&.
doplnéni a urovnani stérku — 1,195 km

pfesna Uprava GPK péti vyhybek a pfipoju

v délce 779 m.

SO 04 - Oprava prejezd( P 2454, P 2449, P 2448 -
provadéla firma GJW Praha.

odstranéni AB komunikace odtéZenim nebo
frézovénim hloubky do 20 cm 1. a 4. kol.

168 m? souvisla vyména KL se snesenim

KR koleje, praZce betonové 20 m, demontaz

a montéZ kolejového ro3tu v ose koleje, prazce
drevéné/betonové vystrojené 20 m, montaz
betonové prejezdoveé konstrukce, East vnéjsi

a vnitini véetné zavémych zidek 12 m, zfizeni
konstrukce vozovky asfaltobetonové s podklad-
ni, lozni a obrusnou vrstvou tloustky do 20 cm
-144m? 1.+4. kol Autor — Oto Koucky

SHRNUTI:

V ramci praci na stavebnich ob-
jektech SO 01, SO 03 a SO 04
se provadély opravy vyhybek pre-
jezdl a rekonstrukce stani¢nich
i tratovych koleji — CciSténi kole-
jového loze strojni Cistickou RM
79, jednotlivé vymeény prazcq,
Uprava geometrické polohy koleje
automatickou strojni podbijec¢kou
ASP 400.1, vyména kolejnicovych
pasll ana zavér svareni kolejnic
a zfizeni bezstykové koleje.



Osminapravovy kolejovy jerab

Vyhody stroje

Viysoka nosnost

Otéceni 0 360°

Vlysouvaci protizavazi v mnoha pfipadech
umozriuje nevyuZiti podpér

Pokladka jakychkoliv druhli vyhybek a typli
Zelezniéniho svrdku

Flexibilita oproti jinym technologiim
Kompenzace pfevyseni

Limitujici faktory

Viysoké hmotnost na bézny metr (9,2 t)
Nutnost individualniho posouzeni kazdé
akce jefabnikem a vedoucim praci
Vlypracovani technologického postupu

Kolejové jefaby nemaji v porovnani s jinymi stro-
ji pfi obnovéch Zelezni¢niho svrsku tak dlouhou
tradici. Pfesto se v dnedni dobé bez jejich po-
moci v nékterych pfipadech neobejdeme. Jedna
se predevsim o pokladku kolejovych poli na krat-
kych Usecich a ve stanicich, kde je pouziti jiné
technologie nepraktické, ale hlavné pfi pokladce
vyhybek, které kvlli svym propozicim nelze
pokladat jinak.

KIROW KRC 800tm je jefab s hydraulickym poho-
nem veSkerych Casti. Zdrojem hydraulické ener-
gie je dieselmotor. Sklada se ze spodniho rdmu
se Ctyfmi dvouosymi podvozky a &tyfmi vysuvnymi
podpérami pro lepsi stabilitu stroje. Vrchni &ast
tvofi nastavba s dieselmotorem, kabinou jefab-
nika, vysuvnym vyloznikem a protizdvazim. Pro-
tizavaZi, které Ize vysunout az 10 m od otoéné osy
jefabu, zajistuje stabilitu a v mnoha pfipadech se

Kolejovy jefab KIROW KRC 800tm je Zelezni¢ni jefab o maximalni
nosnosti 50 tun pro prace na zelezni¢nim svrsku. Lze ho pouzivat
ke snaseni i kladeni kolejovych poli a ke snaseni i pokladce vétsiny

tvard vyhybek.

tak vibec nemuseji pouzivat standardni podpéry.
Jefab je otocny 0 360°. Délka jefabu je 13 000 mm.
Soucasti samotného jefabu je iochranny viz.
Slouzi k podepfeni pfecnivajiciho vylozniku jefabu,
ale i jako misto pro uloZeni protizavazi, roznaSeci
traverzy avazacich prostfedkl. Viz je vybaven
vlastnim motorem a Ize s nim na vylou¢ené kole-
ji max. rychlosti 20 km/h samostatné pojizdét.
Soucdasti je inafadovy viz bézné konstrukce.
Jefdb se na provozované trati nepfepravuje vlast-
ni silou, ale celd souprava je taZena lokomoti-

Maximalni rychlost v pracovnim rezimu 20 km/h
Hmotnost stroje 120 000 kg
Hmotnost stroje na napravu 15 000 kg
Hmotnost na 1 m délky stroje 9230 kg
Délka stroje pfes narazniky 13 000 mm
Maximalni sitka pfi pracovni i dopravni poloze 3100 mm
Maximalni $ifka pFi pracovni poloze (vysunuté podpéry) | 5000 mm
Maximalni vyska pfi dopravni poloze 4255 mm
Rozchod 1435 mm
Pocet naprav 8

Rozvor naprav 2 300 mm
Nosnost jefabu pfi minimalnim vylozeni 50t
Nosnost jefabu pfi maximalnim vyloZeni (20 m) 17t

vou. Po pfijezdu soupravy k pracovnimu mistu se
jefab musi pfipravit z pfepravni do pracovni polo-
hy. To spoCiva v aktivaci hydraulické soustavy,
zafizeni pro kompenzovani pfevy3eni, k uchopeni
protizavazi azavéSeni roznaSeci traverzy. Tyto
veSkeré Ukony zvladne posddka sama bez pod-
pory dalsi mechanizace. Je jen zapotfebi zajistit,
aby v misté pfipravy byl volny prostor odpovida-
jici pllkruhu o poloméru 18 m. Pfi uchopeni pro-
tizdvaZi z ochranného vozu je totiz nutné otaceni
jefabu o 180°.

Doplnujici informace

Traverza kolejového jerabu je Sestidilna

a lze ji tak piizplsobit délce bfemene. Max-
imalni délka traverzy je 12 000 mm.

Pojizdét s bremenem Ize jen v pripadg, kdyz
je vyloznik v ose koleje.

Pri planovani praci jefabu je nutna pochtizka
a konzultace vedouciho praci a jefabnika.
Pro praci jefabu musi byt zhotoven techno-
logicky postup a vSichni zi¢astnéni s nim
musi byt seznameni.

Jerab |ze pouZit i pro prace na Zelezni¢nim
spodku, jako je pfesun mostnich konstrukci
apod.

Jefab Ize pouzit i pii odstrafiovani nasledk
mimofadnych udalosti.



Kolik vam je let?
Dvacet jedna.

Jakou mate vystudovanou skolu?
Stfedni prdmyslovou $kolu stavebni v Plzni, obor
geodézie a katastr nemovitosti.

Pro¢ jste si vybral pravé tento obor?

ProtoZe si myslim, Zze se baréky budou stavét
pofad (to bylo v dobé, kdy jsem si myslel, Ze geo-
deti délaji jenom domy).

Jaké bylo v détstvi vase vysnéné po-
volani?
Policista.

Co vam vystudovand s$kola dala?
VyuZijete to, co jste se tam naudil
v praxi?

Skola mi dala dobré zéaklady v teorii a odborné
terminy, abych pochopil obor geodézie.

Ale co se ty&e vyuziti v praxi, tak to mi nedala
téméf nic. Nema moderni stroje a tim zaostava.

LUKAS ZATKA

Vykonadval jste v minulosti jiné prace
Ci brigady?

Profigeo Rokycany — geodet (asistent z pocatku), pak
jsem samostatné vykonaval geodetické prace na DPP.

Jak jste se dozvédél pravé o prdci
v GJW?

Pfestéhoval jsem se do Prahy a zacal jsem tu
hledat praci. Hlavné na internetu a na portalu
Jobs.cz jsem nasel inzerat GJW.

Co vdas zaujalo na praci v GJW?
Je to velka a stabilni firma a ma dobry pfistup
k lidem.

Jste v GJW zatim spokojeny?
Zatim jsem spokojeny.

A pro¢ jste se rozhodl prestéhovat
zrovna do Prahy?

Hlavné jsem se chtél osamostatnit. A podle mé
Praha a Plzefl neni zase takovy rozdil. Obé to
jsou velkd mésta, kde zije hodné lidi. Aikdyz

jsem vyrdstal v Rokycanech u Plzné, tak jsem
dojizdél do Skoly a zvykl si. Stejné tak dojizdim
tady v Praze do pace.

A jak se viddte s rodinou?

Jezdil jsem domi ze zadatku kazdych 14 dni.
Ted to ne vzdy vyjde, ale snazim se jezdit za
rodi€i pravidelng.

Co vas vpraxi na praci geodeta
prekvapilo?

Casové rozpéti geodet — od zadatku stavby az
do konce (ano opravdu pfevedeno doslova). To
ve Skole nefikali (praxe jsme méli jen 4 hodiny,
udélali jsme jeden Ukol a méli jsme klid).

Jaké jsou vase dalsi cile v Zivoté?
Osobni cile - chci vystudovat cirkevni akademii
Jana Blahoslava (budu studovat o vikendu - teolo-
gicky a psychologicky rozvoj Elovéka ve vztahu
s Bohem). Je to na 3 roky. V patek vecer pfijedu
do Liberce, tam se opakuje minula latka, a v so-
botu od rana cely den se uci dalsi pfedméty. Do
dalSiho setkani piSeme eseje/testy a ty se poSlou
a opét dal$i patek je zkouska z minula a pofad se
to takto opakuje. Je to stalé pribézné testovani
a zkou$eni apod.

Kariérni cile — stat se dobrym geodetem, zatim
v oboru trochu plavu.

Spolupracujeme hlavné s kolegyni Milicou, je
to moc fajn. Ona je ale vic v kanceldfi a ja jsem
spiSe v terénu.

Co je momentalné naplni vasi pracov-
ni pozice?

Geodetické méfeni. Zaméfujeme koleje, rozchod, vys-
ku prevySeni a jejich prostorovou polohu. Ale obcas si
nejsem jeste jisty, kde s vozikem mam zastavit.
Jednou stojim za strojem a nékdy jdu s ty¢kou
(na t¢ mame odrazné zrcatko/hranol a na néj
leti svétlo z laseru a tim méfime vzdalenost). Je
toho pomérné dost.

Jaké jsou vase koni¢ky a zajmy ve
volném case?
Airsoft, mame stalou partu kamaradu. Cirkev.

Jaké je vase nejoblibenéjsi jidlo,
serial nebo hudba?

Jidlo - fizek s hranolky.

Serial — Hvézdna brana.

Hudba - vS§echno, co se mi libi.

A néjaké domadci mazlicky mate?
Mél jsem v Rokycanech dva psy — maltézského
psika a ridgebacka.

Co by se vGJW dalo zvasSeho
pohledu zménit nebo zlepsit?

Na to jsem tu jeSté moc kratce, abych do
takovych véci mohl néjak vidét. Zatim mé nic
nenapada.



Financni dar

Jako kazdy rok jsme i letos podpofili navstévou a finanénim darem den-
ni stacionaf USVIT — zafizeni SPMP v Havlitkové Brodé. Jedna se
o0 nestatni neziskovou organizaci poskytujici jiz od roku 1996 sociélni
sluzby osobam s mentalnim postizenim a kombinovanymi vadami.
SPMP = Spoleénost pro podporu lidi s mentalnim postizenim.

Zafizeni vzniklo na zakladé popudu rodicu déti s mentalnim postizenim
z havlickobrodského okresu.

Prezentace firmy GJW Praha
na dni otevienych dveri

V listopadu se zastupci nasi firmy zG&astnili dne otevienych dvefi na SPS
a VOS v D&&ing, se kterymi dlouhodobé spolupracujeme. Prezentovali
jsme nasi firmu a nabizeli studentGm moznosti praxe, staze, brigady Ci
stipendia.

EXKURZE NA STAVBE

Béhem listopadu jsme se Stfedni primyslovou Skolou stavebni
v Dusni ulici v Praze vyrazili na exkurzi na stavbu Optimalizace
tratového Useku Lysa nad Labem—Celdkovice.

Prednaska
odbornika
z praxe

Nezahdleli jsme ani
v prosinci a vydali jsme
se do Nového Mésta
na Moravé, kde jsme
na SOS Nové Mésto
na Moravé realizovali
odbornou  prednasku
pro studenty tretich
a Ctvrtych roénik( obo-
ri Zelezniéni provoz
a Zelezni¢ar tykajici se
predevsim nasi mecha-
nizace.



PROTOZE JE PRO NAS ZDRAVi NASICH ZAMESTNANCU OPRAVDU DULEZITE,
DOVOLIME S1 ZOPAKOVAT TU NEJZAKLADNEJSi PREVENCI A POVINNOST,
KTEROU MUSIi KAZDY DODRZOVAT - A TiM JE POUZIiVANIi OOPP.

OSOBNIi OCHRANNE
PRACOVNI PROSTREDKY

OOPP je zkratka, ktera znamena Osobni Ochranné Pracovni Prostredky.

Tyto prostiedky slouzi pro ochranu zdravi osob a chrani pred riziky mozného poskozeni zdravi, které jim hrozi pfi vykonu vice ¢i méné nebez-
pecéné pracovni ¢innosti. OOPP jsou dulezitou a v mnoha pfipadech nepostradatelnou soucasti pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi pra-
ci (BOZP). Zahrnuji velké mnozstvi prostfedkd a pomucek, které chrani rlizné €asti lidského téla od hlavy az k paté. OOPP chrani zaméstnance
napfiklad pfed prachem, hlukem, ostrymi pfedméty, chemickymi a toxickymi latkami apod.

LEGISLATIVNi POVINNOSTI TYKAJICi SE OOPP

V otézkach tykajicich se osobnich ochrannych pracovnich prostfedkl maji povinnosti obé strany zaméstnaneckého poméru, tedy jak zaméstna-
vatel, tak zaméstnanec.

Zaméstnavatel ma povinnosti poskytnout OOPP svym zaméstnanctiim dle § 104 zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, a nafizeni viady.
Na druhé strané ma zaméstnanec povinnosti pouzivat OOPP dle § 106 odst. 4 zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, dbat o svou vlastni
bezpecénost, ale také o bezpe¢nost a zdravi ostatnich osob, kterych se tyka jeho jednani. Z toho plyne, Ze je povinen dodrzovat pfedpisy k za-
jisténi BOZP a pouzivat OOPP.

»Zaméstnanec, ktery nepouziva OOPP, se stava nezplsobilym k vykonu prace a zaméstnavatel mu miuze udélit sankci v podobé srazky ze
mzdy nebo ho upozornit na moznost vypovédi podle § 52 pism. g) zakona ¢. 262/2006 Sb.”

OOPP pro pozici Stavebni délnik specialista (mohou se li$it dle pracovni pozice) - \l

1. PRO OCHRANU HLAVY
Ochranna pfilba
Cepice platéna
Cepice zimni — u$anka

2. PRO OCHRANU RUKOU A PAZi
Rukavice pracovni

3.  PRO OCHRANU NOHOU
Ochranna obuv s ocelovou Spickou
Obuv vysoka kozenofilcova

4. OCHRANNE ODEVY
Vystrazna vesta reflexni
Tricko letni
Tricko zimni
Kabat proSivany
Plast do desté

Pozice SVARECE zahrnuje navic:
Ochranné bryle (kukla) svare¢ské
Ochranné zastéra kozena
Ochranné rukavice svareCské
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GJW Praha poskytuje svym zaméstnanctim dorov-
nani nemocenské do vySe 100% zakladni mésicni
mzdy. U zaméstnanci s hodinovou mzdou se
mésicni mzda urci jako 168nasobek hodinové mzdy.
Dorovnani nemocenské se zaméstnanci poskytne
za dobu Cerpani nemocenskych davek od 15.
do 90. dne nemoci, a to v pfislusném mzdovém ob-

neurcitou a pracuje na plny Gvazek (nepracuje
na zakladé dohody o provedeni prace nebo do-
hody o pracovni ¢innosti).

Zaméstnanec neni ve vypovédni Ih{té.

Od pfedchoziho dorovnani nemocenské ubéh-
lo alespori pdl roku, tj. zaméstnanec necerpal
tento benefit v pfedchozich 6 mésicich. Vni-

za tfinacty cely kalendafni mésic nepretrzitého
trvani pracovniho poméru.

Podminkou vyplaty dorovnani nemocenské
v jednotlivych mésicich je, Ze zaméstnavatel
obdrzi doklad o ukon&eni nebo trvani pracovni
neschopnosti.

dobi, ve kterém nemoc trva nebo trvala. tropodnikova pravidla odmérovani GJW Praha
spol. sr.o.

Zaméstnanec odpracoval nepfetrzité alespon
1 rok u spole€nosti. Dorovnani nemocenské

muze byt poprvé poskytnuto v ziétovani mzdy

Zplsob vypoctu dorovnani nemocenské dovolené
je soucasti Smérnice generdlniho feditele ¢. 1/2020
(aktualizace k 1.1.2022) Vnitropodnikova pravidla
odménovani, kapitola 5 Zaméstnanecké benefity,
odst. 5.2.

Podminky pro pfiznani benefitu:
Zaméstnanec ma s firmou GJW Praha spol.
sro. platnou pracovni smlouvu na dobu

FLLLT]
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Vodorovné

3. pléanované ¢i neplanované zastaveni nebo
omezeni provozovani nékterého prvku Zelezni¢ni
infrastruktury

4, drazni zafizeni v misté, kde se drahy (napf.
koleje) rozchazeji nebo sbihaji

6. prostor ktery se vyuziva pro preloZeni nakladu z
néjakého dopravniho prostfedku na jiny

10. jedno nebo nékolik pevné spojenych vozidel,
ktera jsou urcend pro pohyb po Zelezni¢ni trati nebo
jiné pevné draze

12. ¢ast vyhybky, kde se kfizuji kolejnicové pasy
hlavni a vedlejsi vétve vyhybky

13. obecné sklad, skladisté a zejména aredl uréeny
pro odstavovani a udrzbu vozidel, zvlasté kolejovych
15. Zelezni¢nim slangu Sturc

18. nastroj vétsinou ve tvaru klinu pouZzivana pro
zajidténi pohyblivych predmétl proti nechténému
pohybu

20. celd kfizovatkova vyhybka

21. nastupisté

22. vystupek vytvofeny po celém obvodu kola
kolejového vozidla branici sjeti kola z kolejnice

19. specializované zafizeni slouzici ke spinani

Svisle

1. budova slouzici k pfipravé parnich lokomotiv na
sluzbu

2. mechanické méfidlo tlaku plynu nebo kapaliny
5. pomyslna ¢ara udavajici vyskové poméry a
podélny sklon liniové stavby

6. kvalifikovany pracovnik, ktery vykonava posun
kolejovych vozidel

7. samostatné hnaci Cili trakéni kolejové vozidlo

8. podzemni stavba, slouzici k odvadéni nebo
vsakovéni destové nebo znetisténé povrchové vody
(napf. ze septiku)

9. zeméméric

11. pracovnik, ktery provadi svarovani kovi

12. technické zafizeni, které slouzi ke spojeni dvou
kolejovych vozidel k sobé a k pfenosu taznych,
pfipadné i tlaénych sil mezi vozidly

14. nepfenosné, neproménné naveéstidlo, které se
umistuje mezi dvé sbihajici se koleje

16. soucast zelezni¢niho svrku, na niz jsou
upevnény kolejnice

17. neodpareny zbytek pfi frakéni destilaci ropy za

atmosférického tlaku, ktery se déle destiluje za
snizeného tlaku

GJW Praha spol. s r.o.
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Mgr. Katefina Prochazkova

PR specialista
+420 732 620 502
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Katerina.prochazkova@gjw-praha.cz
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Specialista pro drézni legislativu
Stavbyvedouci

Strojvedouci

Vlakvedouci

Mistr provozniho stfediska
Bagrista — strojnik kolejovych rypadel
Geodet

Obsluha tratové podbijecky
Stavebni déInik specialista
Ridic

Svared

MoZnost profesniho rlstu

Zézemi stabilni spole¢nosti

5 tydnd dovolené

Prémie a odmény

Zvyhodnéné tarify mobilniho operatora pro
rodinné pfislusniky

(po 6 mésicich u spolecnosti)

Multisport karta

Prispévek na penzijni pfipojisténi

(po roce u spolecnosti)

Dorovnani nemocenské do vyse
zé&kladni mzdy po dobu 3 mésict

(po roce u spolecnosti)

Bonus za pfivedeni nového zaméstnance
Zvyhodnény nakup nového automobilu
Dalsi benefity dle typu pracovni pozice

Kontakt na personalistu
RNDr. Karla Brixova
Personalista

+420 721 490 919

+420 281 090 809
Karla.brixova@gjw-praha.cz

@GJW Praha



