GJW Praha

Co se udalo?

Je to témeér 2,5 roku

Od vydani prvniho a zaroven
na né&jakou dobu posledniho
Cisla naseho firemniho ¢asopi-
su uplynula jiz pomérné dlou-
ha doba. Ukongili jsme nékolik
vyznamnych staveb a zapocali
noveé, prosli jsme kritickym ob-
dobim celosvétové pandemie
a lockdownem a zména nasta-
la taktéz ve struktufe a vedeni
spole¢nosti. Pojdme si spole¢-
né v tomto vydani nejvyznam-
né&jsi udalosti pfipomenout.

Od 1. dubna 2020 doslo v nasi
spole¢nosti k vyméné na postu
jednatele ve funkci generalni-
ho feditele. Dlouholety jedna-
tel a generalni feditel Ing. Mi-
lan Koudelka odeSel ze svého
kfesla do dichodu a na jeho
misto byl jmenovan, tehdy fi-
nancni feditel, Ing. Petr Jaku-
bec. Zaroven na misto financ-
niho feditele nové nastoupil
Ing. Petr Hejduk.

Pevné zdravi preji GéJéWaci
Pan Ing. Koudelka stravil ve
firmé& GJW Praha jako jednatel
ve funkci generalniho fedite-
le dctyhodnych dvacet let (od
roku 2001). Dékujeme jménem
celé spolecnosti, koleg, kole-
gyn a pratel za vSe, co jste ne-
jen pro firmu, ale pro kazdého
jednoho z nas udélal. Nebylo
toho malo. Do dalSich let preje-
me hlavné zdravi a dlouhd léta,
Dlichodem v$e nekonéi, je ¢as
zacit si uzivat a naplno vychut-
navat Zivot!

Modernizace pardubického
zelezniéniho uzlu

Pred rokem, v zafi 2020, jsme zahdjili prace na jedné z nej-
vyznamngj$ich stavebnich akci na Zeleznici v CR, v Par-
dubicich, které jsou nejvyznamnéjSim Zzelezni¢nim uzlem
vychodnich Cech. Pfipomefme si, Ze v Zelezniéni stanici
Pardubice hlavni nadrazi zastavuje mnoho mezinarodnich
vlaka EuroCity ¢i Railjet pokradujicich do mést jako Berlin,
Hamburk, Videf, Var$ava, Bratislava, Zilina, Budapest, dale
expresy a vnitrostatni vlaky InterCity. Zastavuiji tu vlaky Ces-
kych drah i vlaky soukromych dopravcu.

Uvédomujeme si, jakou jsme dostali diivéru v ramci zakazky
na realizaci této vyznamné stavby. Vzhledem k rozsahu
vzniklo silné sdruzeni firem, jehoz jsme Cleny.

Pokragovani na str. 4

Vite ze... GJWPraha pouziva v souc¢asné dobé tuto mechanizaci

14 tratovych strojii — 5 podbijecek, 3 kolejové pluhy,
2 pokladace kolejovych poli, jefab, Cisticka Stérkového
loze, Donelli a MUV s hydraulickou rukou Palfinger

24 dvoucestnych rypadel
8 lokomotiv

13 nakladnich automobilli véetné pojizdnych dilen

Automaticka strojni podbijecka ASPv 09-16/4S
s hmotnosti 124 960 kg
Jefab KRC 800T s hmotnosti 120 000 kg

Za rok 2020 jsme podbili 57 kusti vyhybek

91 osobnich automobilli + 58 dodavek

c.1/2021

Koleje jsou budoucnosit

www.gjw-praha.cz

Zvyhodnéné ceny
novych vozii SKODA
pro nase zaméstnance

V rédmci spoleCnosti skupiny EUROVIA
CS mohou nasi zaméstnanci vyuzit vyhod
zaméstnaneckého programu SKODA
AUTO a nabidku zvyhodnénych cen
novych vozii SKODA. Tento benefit je
mozné uplatnit po 6 mésicich u zamést-
navatele. Jedna se o tyto vozy a jejich
zvyhodnéni:

SKODAENYAQ iV - sleva 3 %
SKODA FABIA COMBI - sleva 12,5 %
Nova SKODA FABIA - sleva 12 %
SKODA SCALA - sleva 13,5 %
SKODA KAMIQ - sleva 12,5 %
SKODA OCTAVIA - sleva 15,5 %
(kromé Active a iV)

SKODA KAROQ - sleva 15,5 %
SKODA KODIAQ - sleva 16,5 %
SKODA SUPERSB - sleva 16,5 %



Uvodni slovo generalniho feditele
Ing. Petra Jakubce

Vazeni vlastnici, obchodni
partnefi, zaméstnanci,
kamaradi,

na zacatku roku 2020 doslo k vy-
méngé na pozici generalniho fe-
ditele a jednatele spole¢nosti
a do dichodu odesel dlouho-
lety generalni feditel pan Ing.
Milan Koudelka. Po dlouhych
pripravach jsem byl zvolen
jeho nastupcem. Tato zména
byla vlastné véci evoluéni, ni-
koliv revoluéni.

Hned z jara 2020 nas vSechny
prepadla prvni doba covidova,
ktera pfinesla spoustu novych
problémud. Snazili jsme se
v teamu nejvyssiho manage-
mentu feSit nové vzniklé pro-
blémy operativné, za pInéni
hygienickych podminek, za-
vazani pfi dodrzovani vSech
harmonogramd nasich kon-
traktl, protoze investor trval
i pfi vyhlaSeném nouzovém
stavu na vSech smluvnich ter-
minech.

Pfi letnim uvolnéni jsme se
plné soustfedili na staveb-
ni ¢innost a sledovali, jak se
zemé opét otevira a zacina
plné dychat. Bohuzel na pod-
zim se situace opét vyostfila,
pribyla omezeni a restrikce.

Musim zde vSem zaméstnan-
cum moc podékovat, protoze
i pres tuto velice nepfiznivou
situaci jsme v roce 2020
a 2021 ani jednou neohrozili
chod spolec¢nosti a dodrzeli
vSechny nase smluvni terminy

a zakontaktované podminky.
Celkové situace na trhu byla
velice turbulentni, ale z davo-
du vétsiho mnozstvi prace
v nasem oboru se podafilo
spole¢nosti GJW Praha uspét
v nékolika zasadnich zakaz-
kach a nasledné vygenerovat
vlastni praci vynikajici Cisla.

Tradiéné jsme pusobili na in-
vestinich koridorovych pro-
jektech. Jednou z nejvétSich
koridorovych akci roku 2020
byl projekt ,Optimalizace TU
Lysa - Celakovice* , ,Optima-
lizace trati Beroun (vcetné) -
Kralav Dvar‘ a ,Optimalizace
trati Praha Smichov (mimo) -
Cernosice (mimo)“.

Jako dal$i druh projektd jsou
pro nas jiz tradicné udrzbové
projekty pro oblastni feditelstvi
Spravy Zeleznic.

Zde bych rad jmenoval projekt
,Oprava trati v Useku Kralu-
py - PodleSin - Stfedokluky®,
,Oprava trati v Useku Rakov-
nik - Domousice + Chrastany
- Svojetin“ a v neposledni radé
dlouhodoba ramcova smlouva
na udrzbové prace pro Oblast-
ni feditelstvi Praha ST Praha
vychod.

Po delSi dobé spolecnost zis-
kala zakazku i mimo statniho
spravce Zeleznice SZ s. o.
a uspeéla ve vybérovém fFizeni
na projektu ,Propojeni mezi PJ
Praha Jih a PJ Praha VrSovi-
ce - realizace®, kde uspésné
realizovala zakazku v objemu

bezmala 100 miliéna korun.
Celkové tak spolecnost vyka-
zala v roce 2020 obrat bezma-
la 1,6 mld. a zisk po zdanéni
ve vysi 99 mil. KE. V tento ne-
zvykly rok nase vysledky hod-
notim jako veliky Uspéch nas
vSech.

Nemaly uspéch je také pocta,
které se nam dostalo udélenim
ocenéni od SZs. 0. ,Zelezniéni
liniova stavba roku“ za spolec¢-
ny projekt (Eurovia CS, Subte-
ra, OHL ZS) ,Optimalizace trati
Cesky T&sin - Détmarovice® .
Informace najdete na odkazu
https://www.spravazeleznic.
cz/zeleznicni-stavba-roku/lini-
ove-stavby

Celkové mohu s hrdosti fici,
ze rok 2020 byl pro nas prelo-
movy. Naucili jsme se praco-
vat elektronicky, naucili jsme
se vice komunikovat pomoci
elektronickych médii, naudili
jsme se zit s omezenim a po-
stavili jsme mnoho krasnych
staveb. Jako nejvétsi Uspéch
nas vSech ale vidim to, ze
jsme v roce 2020 zlstali zdra-
vi, a pokud se do nas covid
zakousl, tak jen velice kratce
a celkove je spolec¢nost GJW
Praha zdrava, jak po covido-
vé, tak i ekonomické strance.

Také rok 2021 se vyviji velice
pFiznivé. Spole¢nost ma do-
statek prace, v zasobniku ma
zakazky na celou sezénu a mu-
Zeme se pIné vénovat ¢innostem
pfi realizaci projektt. Pokracu-
jeme na Smichové a na akci
Lysa nad Labem, rozjela se
akce v Prerové a na podzim
zacina prvni koridor pro zavod
Hradec Kralové, a to akce
Brandys - Usti nad Orlici.

Vérfim, ze spole¢né posuneme
spole¢nost GJW Praha zase
o kousek dal, spole¢né ekono-
micky zhodnotime investice
a budeme silny, zdravy a od-
povédny zaméstnavatel.

Tésim se
na spolec¢nou spolupraci.

Petr Jakubec

Nase stavby
vV roce
2020 a 2021

Vybrali jsme pro Vas vyznamné
stavby - udrzby a vétsi
investice, na kterych jsme se
podileli v roce 2020.

Chrast'any - Domousice

Obnova dvou tratovych useku
(Horesedly - Svojetin a Mutéjo-
vice - Domousice, dohromady
cca 6,8 km trati), dale stani¢ni
koleje v Zel. st. Svojetin a zel.
st. Mutéjovice. SouCasné také
2 a 2 nastupisté v obou stani-
cich a 2 zelezni¢ni prejezdy.

Zahajeni: 4/2021
Dokoncéeni: 5/2021
Cena za dilo bez DPH:
84 899 643 K¢

Stara Paka - Nova Paka

V celém useku bylo cisténo
kolejové loze, vyména prazcu
obnovovacim vlakem UM 3,
vyména kolejnic, oprava pre-
jezdl, vystavba gabionovych
zdi.

Svarovani kolejnic Prsmou.
Pro stavbu byl pouZit némecky
obnovovaci vlak UM 3.

Zahajeni: 4/2021
Dokonceni: 10/2021
Cena za dilo bez DPH:
16 959 974 K¢




Zavod Praha

Udrzby rok 2020 (realizovano celé)
Vymeéna prazcu a kolejnic v iseku Bor - Tachov
Oprava trati v Useku Kralupy - PodleSin - Stfedokluky
Oprava trati v iseku Olbramovice - Kosova Hora
Oprava vyhybek v dopravné BosSice a oprava trati v iseku BoSice - Koufim
Oprava tratového tseku Celakovice - Neratovice

Udrzby rok 2021

Oprava trati v iseku Rakovnik - Domousice + Chrastany - Svojetin

Investice (realizovany pouze dil¢i stavebni objekty nebo stavebni postupy)
Optimalizace trati Beroun (v€etné) - Kral(v Dvar 5
Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Celakovice (mimo)

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
Optimalizace TU Mstétice (mimo) - Praha - Vysoc€any (vCetné)

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
Dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplicka
Rekonstrukce Useku Kralovany - Lubochna

Zavod Hradec Kraloveé

Rok 2020

Propojeni mezi PJ Praha a PJ Praha VrSovice
Oprava koleji a vyhybek v zst. Hradec Kralové
Oprava vyhybek v zst. Nymburk sef. n.
Vybudovani zastavky Pfibram sidlisté

Oprava vyhybek v dopravné BoSice

Oprava stani¢nich koleji v zst. V3etaty

Oprava koleji a vyhybek v uzlu Plzer a na trati Plzer - Blatno
Oprava vyhybek zst. MaleSov

Rok 2021
Oprava tu Kralupy - Velvary

Oprava ti Poli¢any - Male$ov - Cervené Janovice
Oprava tu Nova Paka - Stara Paka

Oprava vyhybek v Zst. Dfisy

Usti n. O. - Brandys n. O. - ptivodni stopa, BC

Pozemni stavby 2020 a 2021
Vypravni budova Doudleby

Vypravni budova Lysa nad Labem

Osobni nadrazi Holice
Velim osobni nadrazi
Trutnov stfed ON - oprava

Kropacova Vrutice ON - oprava

Praha - Smichov - Cemosice
Optimalizace trati

GJW Praha nyni realizuje dvé
ostrovni nastupisté v zst. Praha
- Radotin, lichou skupinu koleji
v zst. Praha - Radotin, tratové
useky mezi Smichovem a Velkou
Chuchli a mezi Velkou Chuchli
a Radotinem.

Investor:

Sprava zeleznic, Stavebni
sprava zapad

GJW Praha je ¢len sdruzeni
spolu s Eurovia, Strabag

a Elektrizace zeleznic

Zahajeni: 2020

Dokonceni: 2022

Cena za dilo bez DPH (letosni
objem): 121 631 631 K¢

Policany - MaleSov
- Cervené Janovice

Na useku Cervené Janovice
- MaleSov byly misto ocelovych
prazcl vlozeny nové prazce B
91. Byla provedena oprava na-
stupist Krasnovice, Tynisté,
Bykan. Svareni do bezstykové
koleje. Oprava prejezdli. Vlo-
Zeny prazcove kotvy.

V Useku Policana - MaleSov
byly ocelové prazce vyménény
za prazce betonové SB5, opra-
va nastupisté v Zel. zastavce
Poli¢any, svafeni kolejnic do
bezstykové koleje, oprava pre-
jezda.

V celém useku byly vyménény
kolejnice za nové.

Zahajeni: 4/2021
Dokonéeni: 10/2021
Cena za dilo bez DPH:
46 988 272 K¢

Ing. Petr Hejduk, dlouholety
pracovnik GJW Praha. Jesté
pfi studiich na Fakulté financi
a ucetnictvi Vysoké Skoly eko-
nomické (VSE) nastoupil do
GJW Praha a vénoval se pre-
devSim rozvoji informacéniho

systému, elektronizaci obé&hu
firemnich dokladli a digitalizaci
Ucetnictvi. V roce 2013 se stal
vedoucim finanéniho odboru,
a od 1. 4. 2020 je finan¢nim
feditelem spole¢nosti.

Slovo finan¢éniho
reditele
Ing. Petra Hejduka

U GJW Praha jsem pracoval
na cCéasteCny Uvazek uz pfi
studiu. Mou vedlej$i speciali-
zaci na VSE byly informaéni
technologie, pfesnéji obor Ma-
nagement v informaéni spo-
le¢nosti na Fakulté informatiky
a statistiky. A pravé propojeni
oborl financi a IT mi pomohlo
jak v ziskani zaméstnani, tak
k pozdéjSimu postupu ve firmé.

Po nastupu jsem zacal jako
konzultant informaéniho sys-
tému, po roce jsem presSel
do finanéni uctarny a mohl se
tak naplno vénovat jak finan-
cim a ugetnictvi, tak zaroven
rozvoji informacéniho systému,
ktery byl tehdy v GJW Praha
jesté v plenkach. Finanéni od-
déleni spolecnosti bylo velmi
malé a prace velmi rozmani-
td, coz mi umoznilo ziskavani
zkuSenosti z mnoha oboru.
Na praci v GJW Praha mé za-
ujalo pratelské prostredi, jsou
tu bezvadni lidé.

Véfim, Ze moje plsobeni na po-
zici finan¢niho Feditele bude
stejné uspésné jako ma dosa-
vadni prace ve spolec¢nosti,
a ze i budouci finanéni vysled-
ky spolecnosti pfinesou spo-
kojenost jak nasim vlastniktm,
tak véem mym koleglim Géjé-
wakam.

Ing. Petr Hejduk



Modernizace pardubického

zeleznicniho uzlu

Pokracovani ze str. 1

Jak uz jsme naznacili na vodni
strané, Zelezni¢ni stanici Par-
dubice prochazi spole¢na trasa
prvniho a tfetiho tranzitniho
koridoru, ktera je zaroven za-
fazena do hlavni transevrop-
ské sité TEN-T.

Ve stanici dochazi k propojeni
nékolika trati, diky tomu se
fadi mezi vyznamné Zelezni¢ni
uzly. Provoz na trati Olomouc -
Praha byl zahajen v roce 1845,
do tohoto obdobi spada i vznik
zelezni¢ni stanice v Pardubi-
cich. Po 2. svétové valce bylo
nadrazi pfemisténo do nyngjsi
polohy. Postupem c¢asu se
nadrazi stavalo stale dllezitéj-
Sim Zelezni¢nim uzlem a bylo
také pribézné modernizova-
no. Trat byla elektrifikovana,
nastupisté byla propojena po-
moci podchodd s novou vy-
pravni budovou a kolejisté se
postupné rozrustalo.

Jaky je ale soucasny stav

tohoto zelezni¢niho uzlu?

Nadrazi v Pardubicich pravé
podléha velmi vyznamné mo-
dernizaci. Rekonstrukce probiha
prevazné na stavajicim plado-
rysu uzlu, a je tak realizovana
na pozemcich drahy. Pfestoze
se jednd o modernizace za-
sadniho rozsahu, je i pres ne-
zbytné vyluky, provoz alesporn
v omezené mife zachovan.

Do této doby tvofilo nadrazi
Pardubice uUzké hrdlo na vy-
tizené koridorové ftrati, proto-
Ze navazujici tratové Useky
jiz modernizaci prosly. Kvdli
umisténi kfizovatkovych vyhybek
do hlavnich koleji a kvli $pat-

nému technickému stavu ostat-
nich vyhybek musely vlaky
snizovat rychlost na 100 km/h.
Prestal taktéz postacovat po-
Cet nastupist pro odbaveni
vSech osobnich vlaka, které ve
stanici zastavuji. Nedostacuji-
ci byl téz bezbariérovy pFistup
a staré zabezpeclovaci zarize-
ni. Taktéz Zelezni¢ni stanice
predstavovala liniovou bariéru
uprostfed mésta, kterou ne-
mohli obyvatelé bezpe&né pre-
konat. Soucasné blizka obytna
zastavba v okoli traté nebyla
chranéna pred hlukem z pro-
jizdéjicich vlaku.

Resenim v8ech nedostatkl je
kompletni modernizace tohoto
vyznamného zelezni¢niho uzlu,
a to ve vSech oblastech Zelez-
niéni infrastruktury. Vystavba
probiha v obdobi let 2020-2023.

Stanice tak mimo jiné ziska
moderni nastupisté a pfibude
jedno nové. V8echna nastupi-
Sté budou ve vySce 550 mm
nad kolejemi v drovni podlah
modernich Zelezni¢nich voza.
Stanice ziska nové osvétleni,
rozhlas, orientacni systém
a zvukové majacky pro nevi-
domé. Modernizovany bude
téz evropsky zabezpecCovaci
systém. Diky Upravam budou
moci vlaky stanici projizdét
az 160 km/h. Souc€asné diky
pruznému upevnéni kolejnic
k prazclim a vystavbé protihlu-
kovych stén bude jizda vlakd
tissi.

Zdroj: Sprava Zeleznic

Jaké prace provadi GJW Praha na této modernizaci

Pocatecni faze, prace na modernizaci zelezni¢niho uzlu
v Pardubicich byly zahajeny v 9. mésici roku 2020.

= Jako prvni se reSil stavebni postup €. 0, ktery zahrnoval
prelozky (bypass) kolejisté depa, trhani starych nevyuzivanych
kusych koleji, jejich pfepravu na skladku a nasledné demonto-
vani. Dale byla feSena pfiprava pristupovych komunikaci
k dal§im stavebnim postupam.

= Prvni faze - stavebni postup ¢. 1 zahrnoval trhani hlav-
nich stani¢nich koleji €. 1 a €. 2 a odstranéni nastupistnich hran
na nastupisti ¢. 3. Po dokoné&eni vSech stavebnich praci cizich
zhotovitel se koleje a nastupi$tni hrany montovaly zpétné.
Prace na tomto stavebnim postupu pokracovaly az po zimni
prestavce na konci ledna roku 2021. Tentokrat se doCasné tr-
haly koleje €. 4, 6 a 8. Dale se do¢asné demontovaly nastu-
pistni hrany €. 2 a 3. Po provedeni izolaci podchodu, zfizeni
trativodd a kanalizaci byly zpétné koleje i nastupistni hrany
osazeny do puvodni polohy.

= Druha faze - stavebni postup €. 2 byl zahajen koncem
kvétna 2021. Vytrhali jsme stani¢ni koleje 8, 8A, 10 a 12 a pak
i odstavné kolejisté a kolej Ceské posty. V dobé& trhani koleji
probihala sou¢asné demontaz nastupisté €. 2. Po vytrzeni ko-
leji se odtézilo Stérkové loze.

= Budouci prace V nejblizsi dobé nas ¢eka polozeni stani¢ni
koleje €. 12 a odstavného kolejisté jiz z nového materialu.

Vilnius.

A
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Komplikace

Prozatim jsme nemuseli €elit zasadnim problémdm, coz samo-
zfejmé neznamena, ze se vSechno obeslo bez komplikaci.

Mezi ty nejvyraznéjsi patfi napfiklad stavba silnicniho nadjezdu
v Pardubicich na silniéni komunikaci ¢. 37 z Hradce Kralové
smérem na Chrudim, ktera zplsobila mnoho objizdék a proto
i znacné zdrzeni pro nakladni auta v Case tézeni Stérku kolejového
loze. Na této stavbé se podili znaéné mnozstvi firem a proto
dochazelo k ¢astym kolizim pracovni techniky. Vyrazny je nedo-

statek ploch a ulozist pro navazku a skladovani materialu.

Za zminku urcité stoji i pravidelny pyroprizkum v mistech re-
alizace praci z divodu mozného vyskytu starych nevybuchlych
nalozi.

ZaskoCila nas zména projektu nastupisté €. 2, pfi kterém byla
nahrazena puvodni konstrukce typu Tischer a konzolovych de-
sek na skladbu z ,L“ profild v€etné nové konstrukce zastfeseni.
Pavodni projekt planoval zachovat stavajici stav. Tato zména ma
dUsledky hlavné ¢asové, lhuta na provedeni stavebnich praci se

Shrnuti
Celkové investi¢ni naklady akce ¢ini 6 365 944 040 K& bez DPH.

Mechanizace, kterou jsme na stavbé vyuzili
KIROW - trhani a pokladka kolejovych poli
ASP/ASPv - Uprava GPK
SSP 110 SW - uprava profilu kolejového loze
MHS/LIEBHERR - dvoucestny bagr
TATRA AD30 - jefab - vykladka/nakladka kolejovych poli
na vagony
NA - nakladni auto - pfevoz materialu
HDV - hnaci drazni vozidlo - posun po stanici
Svarovaci technika
Drobna mechanizace GJW Praha spol. s r.o.

Firmy, se kterymi spolupracujeme v ramci stavby

Hlavni Subdodavatelé
AZD Praha

Starmon s. r. o.

SITEL, spol. sr. o.

Sdruzeni firem

EUROVIACS a. s.

GJW Praha spol. s . o.
Chladek a Tintéra, Pardubice a. s.

neprodlouzila v ramci jiz odsouhlasenych délek trvani vyluk.

Jsme odhodlani nasadit vSechny sily, abychom dodrzeli vSechny

nase smluvni terminy.

Peter Duras

Témeér rekordni oprava trati
v useku Nova Paka - Stara Paka

Na trati Nova Paka - Stara Paka jsme provadéli opravy
na zhruba kilometrovém useku. Casu nebylo mnoho, hodné
prace jsme museli stihnout béhem vyluky, ktera trvala pouhé
dva tydny. Jednotlivé stavebni prace na sebe plynule nava-
zovaly, aniz by doSlo k né&jakému kritickému soubé&hu. Diky
dostatecné pripravé vyroby byly prace efektivni a povedlo se
nam predat dilo v dohodnutém terminu.

Zacali jsme procistovanim pri-
kopl dvoucestnym rypadlem.
V oblouku, ktery se nachazi
v km 72,9, jsme nasadili mo-
bilni kracejici rypadlo Menzi
Muck, abychom strhli a zarov-
nali svah pro naslednou koko-
sovou georohoz na ochranu
zemniho svahu. Sou¢asné se
k probihajici stavbé pripojila
spole¢nost 1Saz Plzen, ktera
provadéla vykop kabeld.

DalSi fazi byly zemni prace,
béhem nichz se pfipravovala
trat na obnovovaci viak. Mu-
sela se povolovat upeviova-
dla podle schématu, které nam
némecti kolegové dodali. Za-
sadni bylo sestykovat kolejni-
ce a ulozit je na hlavy prazcu.
Toto vSe jsme museli stihnout
béhem sedmi dnl i se zem-
nimi pracemi. Mezi tim se na
km 73,130 — 73,230 pracovalo
na gabionoveé zidce. | tam se
muselo spéchat, aby se prace
stihly do prujezdu specialniho
vlaku.

Dale byly naplanovany prace
specialniho obnovovaciho viaku
MATISA P 95 UMD (UM 3
EDELWEISS) od némecké
spole¢nosti Leonhard Weiss.
Pfed jeho prijezdem bylo
nutné pres vikend demon-
tovat dva prejezdy a nalozit
10 vozU na prepravu prazcl
SLPS. Timing byl naplanova-
ny témeér na minuty. Obnovo-
vaci vlak zvladl vyménit praz-
ce a kolejnice za pouhych
devét hodin.

Za UM 3 §li naSi zaméstnanci
krok za krokem s robel zata-
¢eCkou a utahovali upevio-
vadla. Zaroven parta palicl
palila staré kolejnice. V. mo-
menté, kdy ¢ast upevriovadel
byla utazena, najely na stavbu
dvoucestné bagry a uklizely
roziezané kolejnice. VSe se
muselo béhem jednoho dne
pripravit na strojni Cisticku.

Nasledujici den Usek vycistila
strojni Cisticka RM 79.

EZ Praha

DalSi prace prevzaly do svych
Zlutych ,rukou“ nase strojni
podbijecky ASP Matisa 241 B
a SSP 110 SW. Pres neoce-
kavané komplikace jsme praci
dokondili jen s malym zpozdé-
nim. Za podbijeCkami netrpéli-
vé vyckavala Lokomotiva s Faccs
vozy, aby zasypaly kolej. Hned
poté upravil Stérkové loze
do profilu stroj SSP. Toto vSe
jsme stihli za tfi dny. Mezi tim
jsme na jinych ¢astech opravo-
vaného useku montovali praz-
coveé kotvy v obloucich.

V téméf konecné fazi na-
stoupili svare€i se svarovnou
DAF 440 TWT, ktera udélala
montazni odtavovaci stykové
svary. Nasledujici den svare-
¢i svafili koleje do bezstykové
koleje.

Poté jsme se soustfedili na pre-
jezdovou konstrukci, z vnitfni
¢asti tvofenou pryZovymi pa-

HELP s. r. 0.
Gefos a. s.
REMEX a. s.
Trunec s. r. 0.
Telmont s. r. o.

nely a z vnéjsSi Casti asfaltovou
konstrukci.

Pfi finalnich dokonc&ovacich
pracich se usazovaly zajisto-
vaci znacky.

Na opravé trati

se podilely spole¢nosti
GJW Praha spol. s . o.

ve spolupraci s 1Saz Plzen
a Leonhard Weiss.

Na této stavbé byly uzity
stroje

Cisticka stérku RM 79

ASP Matisa 241 B

SSP 110 SW

obnovovaci viak UM 3

dvoucestny bagr

Menzi Muck

Tomas Ressl



Chut'ovka pro techniky

Obnovovaci viak MATISA P 95 UMD (UM 3 EDELWEISS)

Obnovovaci vlak je specialni stroj ureny ke konti-
nualni vyméné prazcu a kolejnicovych pasu. Sklada
se ze Ctyr ¢asti: WMM, WF, WM, WES. WM a WES
jsou vybaveny technologickou kolejnicovou drazkou,
ktera je pfi praci napojena na stejnou drazku na spe-
cialnich vozech pro pfepravu prazcu. Po této drazce
se pohybuje portalovy jefab, ktery navazi nové, pro
pokladku uréené prazce z voz(U na stroj a odvazi
vyjmuté staré prazce zpét na vozy.

Nakladka a preprava

prazcl Priklad nalozeni:

Nakladku prazcl lze provést

Slps 464 ve tfech vrstvach B 70 = 180 praZct

Rozméry difevénych hranoll
10 x 10 x 3 000 cm

dvéma zplsoby

= PFimo ve vyrobnim zavodu

ZPSV

= Ve stanici ur€eni pobliz
stavby nebo pfimo v misté

stavby

NaloZeni prazcl na vozy musi
probéhnout s co nejvétsi pres-
nosti. Pokud je vyoseni na-
loZzenych prazcu vétsi nez
50 mm, nelze pfes vozy projizdét
s portalovym manipulatorem.
Na jeden vz Ize nalozit 168 ks
prazcl ve tfech fadach (1 vaz
= cca na 100 metr pokladky).
Vozy na pfepravu prazcll se
oznaduji jako SLPS vozy (463,
462, 464).

PK

WES

WMM
1VG 90
2 Vaz na pfepravu jefabu
3 X vlz na prazce Slps 462/463/464 + startovaci vz

Sehrana posadka je dulezita

Pfi nakladce prazcu je tfeba zapojeni 4 - 5 lidi, ktefi ovladaji

dvoucestné rypadlo a pfidavné zafizeni - preklada¢ Windhoff.

Je taktéz potfeba zajistit lokomotivu s vlakvedoucim k obsluze

vozU nejen na nakladku, ale i na vykladku prazc(.

Pfi samotné praci stroje jsou zapotiebi:

= 2 0soby na sbirani pryzovych podlozek, gum

= 2 0soby na vozy pro staré prazce

= 8 osob na utahovani upevrnovadel, fezani/paleni starych
kolejnic

LT EREE RS R R

WF

Vysvétlivky

= PK 2 x portalovy jefab pro 30 prazcu

= WES pohonny a pfepravni viiz pro demontaz malych zelez,
magneticky pas na jejich sbér

= WM dopravni pasy na staré a nové prazce, sbér starych prazcu

= SWAL agregat na sbér a kladeni prazcl

= WF zakladani novych prazct a roztahovani kolejnic

stanovisté 1
= WMM dilensky a tankovaci viiz, sklad ND

Tomas Ressl a Pavel Mazur



Zeptali jsme se

lvo Jahoda

Pozice specialista pro drazni
legislativu kontrolni €innost

U GJW jiz 20 let (od roku 2001)
Absolvent SPS oboru
Elektricka trakce a kolejova
vozidla v drazni dopravé

O jakém povolani jste snil
jako maly kluk?

Zvérolékar, ucitel a od 12 let
jsem uz pak chtél byt jen stroj-
vedouci. A to se mi splnilo.

Jakou skolu jste vystudoval?
Studovat jsem nejdfiv nesmél,
takze jsem Sel do u€eni a jsem
vyu€eny mechanik motoro-
vych lokomotiv a motorovych
vozl. Pozdéji se mi podafilo
dostat na pramyslovku, obor
Elektricka trakce a kolejova
vozidla v drazni dopravé.

Jaka byla Vase prvni prace?
Od roku 1980 jsem pracoval
v lokomotivnim depu Ceska
Trebova, jako pomocnik stroj-
vedouciho. Pozd&ji jsem se
dostal na samotnou pozici
strojvedouciho.

Jak jste se dostal ke GJW?

V roce 1996 nastalo masivni
propousténi pro nadbyte€nost
a dotklo se to bohuzel i mé.
TakzZe jsem odeSel do civilniho
sektoru a snazil se zivit jako
podnikatel. Jestli néco neu-
mim, tak je to obchod (smich).
A ja blbec jsem se Sel tim ob-
chodem zivit. Po nezdarech
podnikani jsem nastoupil jako
vlakvedouci u Elektrizaci ze-
leznic. Pracoval jsem na frati
na stavbé Ceské Bud&jovice
a Horni Dvoristé, kde hlavnim
zhotovitelem stavby bylo GJW.
No a tam jsme se pravé dohodli
na tom, ze zménim ,dres” a od
1. 5. 2001 prestoupim ke GJW.

Jaka byla Vase kariérni ces-
ta v ramci GJW?

Zacinal jsem jako vlakvedouci
a v zimni stavebni vyluce mi
tehdejsi nadfizeny pfridélil, diky
mym znalostem, také prace na
PC, abych do tehdejSiho in-
terniho systému zadaval data.
Po cca tfech letech mi firma
nabidla misto mistra stfediska
zelezni¢ni dopravy. A v ram-
ci této pozice jsem si pozadal
na draznim Ufadé o rozSifeni
odborné kvalifikace na ziskani
osvédceni o odborné zpusobi-
losti na motorové lokomotivy
a specialni hnaci vozidla.
Koncem roku 2005 firma roz-
Sifovala svou pusobnost vstu-
pem na Slovensky trh, s ¢imz
souviselo zajistit licenci provo-
zovani drazni dopravy na Slo-
vensku (dnes je jiz Evropska).
V souvislosti s odchodem teh-
dejsiho naméstka (VTR - vy-
robni a technicky feditel) se da
fict, Ze co se tyCe provozovani
drazni dopravy, to na mé né&ja-
kym zpusobem spadlo, respek-
tive ta organizacni a legislativni
cast.

Jsou situace, na které nejste
hrdy?

Doprava je €innost, ktera za se-
bou nezanechava stopy, vidét
je, kdyz se stane né&jaka chy-
ba nebo nehoda. A to mé vzdy
mrzi. Ne, Ze by se to stavalo
Casto, ale k mimoradnym uda-
lostem dochazi. A ty, které se
stanou z lidské chyby, si vzdy
beru osobné. VétSinou nejsou
zavinéné nasi vlastni chybou...
Nejsme firma, ktera to neumi,
nebo déla zmetky, to urcité
ne, ale obCas se zkratka néco
stane, napfiklad vykolejeni z vy-
lou¢ené koleje, ktera ovSem
neni v dobrém technickém
stavu a my ji tam jedeme opra-
vovat. No a tam je riziko, ze se
obcas néco takového pfihodi.

Ale chtél bych fict, ze v Zelez-
ni¢ni dopravé nasi lidé pracu-
ji opravdu dost zodpovédné.
A pokud jsem se na tom tim
svym vzdélavanim alespon
trochu podilel, tak jsem na to
hrdy. Ale vzdy je to samozfej-
mé zasluha téch samotnych
jednotlivych lidi...

Bavi Vas Vase prace? Dokon-
ce zabyvat se i legislativou?

Dosahl jsem svého snu, Ze jsem
délal strojvedouciho. Ano, dnes
meé obrovsky bavi i ta legislativa.
Otec byl pravnik, a tak k prav-
nim a legislativnim vztahdm

jsem mél vzdy blizko. Bud' se
u nas zvanilo o politice, nebo
si lidé chodili za tatou pro prav-
ni rady a ja vzdy poslouchal,
velmi mé to zajimalo a bavilo.
Takze ve vysledku ta legisla-
tiva spojuje pravé tyto pravni
véci s draznim provozem.

Lucie Vodrazkova

Pozice asistentka
stavbyvedouciho
Absolventka VOS a SPS
oboru Zelezniéni stavby

Jakou skolu jste studovala?

Po stfedni Skole jsem nastou-
pila na CVUT. Po dvou a ptl
letech jsem studium neulspés-
né ukoncila a pfemyslela, co
dal. PFi odchodu ze stfedni nas
totiz ucitelé uklidriovali, ze po-
kud nam to na vysoké nevyjde,
mUzeme vzdy pfijit na néjakou
VOS. Tak jsem se jesté ten ty-
den jela zeptat na VOS v D&gi-
né a v pondéli jsem nastoupila.
Vystudovala jsem tedy VySSi
odbornou a stfedni pramyslo-
vou Skolu strojni, stavebni a do-
pravni v D&&ing, obor Zelezni¢ni
stavby.

Pro¢ jste si vybrala pravé
tento obor?

Na vybér bylo studium pouze
dvou obor(: Zelezniéni stavby
a ochrana pamatek. Tim pa-
dem bylo jasné, Ze se budu
vénovat zelezni¢nim stavbam.

Kolik Vas bylo v roéniku?

A jaké bylo zastoupeni holek
a klukua?

Celkem nas bylo 10 studentd,
byli jsme pomérné silny ro¢nik.
Z toho bylo pfekvapivé Sest ho-
lek a pouze ¢tyfi kluci.

Co jste chtéla délat, kdyz jste
byla v détskych letech? Jaké
bylo Vase vysnéné povolani?
Zeleznice urdité ne (smich), asi

jsem neméla zadné vysnéné
povolani.

Co Vam skola dala? Vyuzila
jste néco ze skoly v praxi?
Pravé na této skole v Déciné
je velka vyhoda toho, ze mame
v ramci studia moznosti praxe.
Ty mi daly hodné a dokazala
jsem veskerou teorii daleko
vice s né¢im konkrétnim spojit.
Urcité mi Skola dala spoustu
informaci, ale je to jen zaklad,
na kterém ted mizu stavét.
Ucit se musim stale.

Je GJW Vase prvni prace?
Ano, pokud nepocitam né&jaké
brigady pfi studiu.

Mate néjaké kariérni cile?
Stale se v praci zlepSovat.
Chtéla bych se vypracovat az
na pozici stavbyvedouciho
na drobné udrzbé. Ale bah vi,
jak to vSe bude a kde skongim.
Vim ale, ze bych urcité nechté-
la byt jen v kancelafi, ale také
chodit na stavby.

Dovedete si jako zena pozici
stavbyvedouciho predstavit?
Zatim asi ano, ale az budou
déti, tak uvidime, jak moc to
bude realné. | kdyz zase na
drobné udrzbé je pravidelna
pracovni doba, a tak véfim, ze
by se to dalo vSe zvladnout.
Byla bych moc rada.

Jak byste se postavila k tomu
vést tym chlapu na stavbé?
Asi bych se k tomu musela po-
stavit ¢elem, co by mi zbylo.
Mam z toho trochu obavy, ale
musela bych.

Jak jste se dostala ke GJW
a co Vas nejvice presvédcilo
pracovat pravé u GJW?

Byla jsem tu diky Skole asi 14 dni
na praxi. Moc jinych moznosti
nebylo v oblasti Zelezni¢nich
staveb. Libilo se mi tu a mysle-
la jsem si, ze by mé to mohlo
bavit.

Splnila realita Vase
ocekavani?

Zatim mé to bavi a naplfiuje.
Takze ano.

Co by se tady dalo, z Vaseho
pohledu jako mladého ¢lové-
ka, zménit nebo zlepsit?
Zatim jsem tu kratce a myslim
si, ze mam §tésti, ze mam fajn
kolegy, hezky se o mé staraji
a mam moznost se dostat i ven
na stavby. Je to super. Nic mé
nenapada, ja jsem spokojena.



Gratulujeme nasSemu dlouholetému zaméstnanci Romanu
Linhartovi, mistrovi provozniho utvaru 411, ktery dosahl zvlasté

uctyhodného vyro¢i zameéstnani 25 let u spole¢nosti.

Za 20 let u firmy dékujeme nasim obétavym odbornikim:

Robertu Hovorkovi — stavebni délnik specialista
Pavlu RouSovi — stavebni délnik specialista
Petru Hejdukovi — finanéni reditel

Ivo Jahodovi — specialista pro drazni legislativu a kontrolni ¢innost
Radku Fikarovi — samostatny technik oddéleni udrzby viecek

Liboru Novakovi — naméstek obchodniho feditele
Vaclavu Kraumanovi — nameéstek reditele zavodu Praha
Peteru Badovi — vedouci oddéleni pfipravy vyroby

Osmismeérka siova vzemi sméry :)

Dékujeme za VaSi poctiveé

a tvrdé

spolehlivost a loajalitu, diky
nimz se mizeme prezentovat
skvélymi vysledky a kazdo-
roénim rlstem.

Vedeni a spolupracovnici
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BRZDA | CESTUJICI | CEP | DEPO | DILNA | DOPRAVNA | HAK | HRADLO | JERAB | JiZDA | KARDAN |
KLIN | KOLEJ | KOLO | KOUR | KOV | LAMPA | LOKOMOTIVA | LOM | MANOMETR | MAZUT | MERKA |
MOST | MOTOR | NAFTA | NAKLAD | NAKLON | NAMEZNIK | NARAZNIK | NASEP | NAVESTIDLO |
NIVELETA | OBLOUK | OBRUC | OKO | OKOLEK | OLEJ | OSA| OTOC | PAR | PARA | PATKA |

PERON | PISECNIK | PLOT | PODBIJECKA | POPEL | POSUNOVAC | PRAZEC | PREJEZD |

PREKLADISTE | PRIKOP | RAM | VAGON | REKONSTRUKCE | RELE | REZ | ROZCHOD | RAD |
RIZENI | SAZE | SKLON | SPRAHLO | SRDCOVKA | STANICE | STEZKA | STOZAR | SVAR | STERK |
TOCNA | TRAT | TRATIVOD | TROLEJ | UHLI | UPEVNOVADLO | VESTA | VIADUKT | VLAK | VLECKA |

VODA | VYHYBKA | VYHYBNA [VYKOLEJKA | VYLUKA | VYPRAVCI | VYTOPNA | ZAHLAVI |

ZARAZEDLO | ZARAZKA | ZAREZ | ZAVORY | ZHLAVI | ZELEZO
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GJW Praha spol. s r.o.
Mezitratova 137/46

198 21 Praha 9 - Hloubétin
N 50°06°02" E 14°31'06"
www.gjw-praha.cz
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Personalista

[

RNDr. Karla Brixova

0 +420721490919
4 +420 281090 809
s karla.brixova@gjw-praha.cz

(f] giwpraha
gjwpraha

Dékujeme v8em, ktefi se podi-
lite a podporujete nasi firemni
kulturu, zasilate nam fotky,
videa a pFispévky ze staveb.

odvedenou praci,

Dékujeme zvlasté vsSimavym
kolegiim

Peteru Soltysovi

Janu Janeckovi

Peteru Vlasakovi

Jindfichu Dermiskovi

Otu Kouckému

Igoru Krajkovi€ovi

GJW Praha

ViyhlaSujeme soutéz pro déti nasSich zaméstnancu.

Milé déti, nakreslete obrazek o praci na zeleznici, o nasi
GJW Praha a poslete jej k nam do redakce (elektronicky
nebo osobné). NejlepSi obrazky zvefejnime v pfistim Cisle
naseho Casopisu.

Mame pro vas pfipravené rtzné ceny, naptiklad battzek,
baterku, psaci potfeby a dalSi darky od spoleCnosti
GJW Praha, které se vam budou hodit.

Soutéz zahajujeme prvnim obrazkem od Lilinky, dcery
Veroniky Sandholcové.
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Aktualné nabizime tyto pracovni pozice
Strojvedouci

Vlakvedouci

Stavbyvedouci

Mistr provozniho stfediska

Stavebni délnik specialista

Bagrista

Obsluha tratové podbijecky

Geodet

Svare¢

Ridig

Specialista pro drazni dopravu a kontrolni ¢innost

/GJW Praha






