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Pokladac€ kolejovych poli PKP 25/20.1i

Stroj pro snaseni a kladeni kolejovych poli

Pokladace kolejovych poli se na naSich tratich
pouzivaji jiz od druhé poloviny Sedesatych let.
Jednotlivé stroje pros$li v prabéhu let riznymi
upravami a modifikacemi, které pfinesli zefek-
tivnéni prace i a menSi naroky na obsluhu.
Pokladac€ kolejovych je zdvihaci zafizeni délky
55,96 metra uréené pro snaseni a pokladku
kolejovych poli o maximalni délce 25metrd,
hmotnosti 20tun.

Poklada¢ kolejovych je tvofen dvoucestnym automobilovym
tahacem Tatra T815zZ, ktery se pohybuje po Sté&rkové plani a
na sanich umoznujicich pficny posun nese pfihradovou kon-
strukci, kterd je vybavena vnitini drahou pro pojezd tfi kocek
slouzici pro manipulaci s kolejovym polem. Tato konstrukce
na druhé strané spociva na podpérnych nohéch spojenych s
Zelezni€nim podvozkem, ktery umoznuje kompenzovat
prevyseni koleje. Na konci pfihradové konstrukce je pfipojen
vykyvny krakorec, umoznujici praci i v obloucich o poloméru
mensich nez 300metrd. Minimani polomér oblouku pro praci
stroje je vSak 150metr(i. Nejvy$$i kompenzované prevyseni
koleje je 160mm. Primérny vykon ¢ini 100m za hodinu.
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Vyhody stroje

Tradi¢ni technologie praci

Schopnost prace v malych polomérech
Tradiéni a ovéfena technologie
Schopnost jednoho stroje pokladat a
nasledné snaset kolejova pole

Faktory omezujici praci

Minimalni polomér 150metr

Prekazku pro praci tvofi prvky ve vzda-
lenosti mensi nez 950mm od pojizdéné
hrany kolejnice

Skolejovani a nakolejovani na pra-
covnim misté Ize provadét pouze v pfi-
mé koleji




ploSinovych Zelezni¢nich vozech. Automobilovy tahal se
pfapravuje po vlastni ose, pfipadné na silni¢nim podvalniku.
PFed zahajenim vlastni prace jsou nutné minimané dva dny na
montaz a revizi zafizeni a jeden den po ukonéeni praci na
demontaz. Jednotlivé dily jsou spojeny Cepy. Veskeré pra-
covni prvky jsou ovladany hydraulicky z kabiny jefabnika.
Zdrojem hydraulického tlaku je pfevodovka tahace. Pro
montaz i demontaz je zapotiebi pfima kolej o minimalni délce
60metrli bez trakéniho vedeni a pfilehlou zpevnénou plochou
o minimalni Sifce 15metrd pro manipulaci a praci dvou autoje
fablG. Minimalni nosnost jednotlivych jefabu musi byt mi-
nimalné 30tun. Pfesun na pracovni misto a samotna prace se
provadi na vyloucené koleji a za napétové vyluky.
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i v pracovni poloze

I-taha¢ s ndstavbou TS815 Z; 2-DIL a; 3-kabina jerdbnika; 4-sloup portdlu; 5-podvozek portdlu; 6-kocka ¢. 1;
7-zaves ¢ 1; 8-dil C; 9-zdves ¢ 2; 10-kocka & 2; 11-dil D; 12-kocka ¢. 3; 13-kyvné rameno, 14-zdvés ¢. 3; 15- stitek

SloZeni podvozkii a ndraznikd na trati:
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Ndarazniky kotefavich pall se sfolf pa jedno kuse ustyku 1 a 2. pole a u styku 2, ¢ 3, pole,
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e-mail: gjw@gjw-praha.cz

Rozvoz podvozki vz.53

Poklada¢ kolejovych poli poklada kolejova pole o maximalni
délce 25metrd. Ta jsou smontovana na montazni zakladné a
pfepravovana ve &tyfech vrstvach k zadni €asti stroje na Ze-
lezniénich podvozcich vz.53. PFi snaseni kolejovych poli se
stejnym zplsobem kolejova pole odvazeji od stroje pry¢. Pred
zapocetim snaseni je nutné provést rozvoz zminénych pod-
vozku, zajistovacich Uvazd a néaraznikd, pomoci kterych do-
chazi ke sprazeni jednotlivych svazkl kolejovych poli. Skla-
dani se provadi vedle snasené koleje tak aby nezasahovaly
do prljezdného prafezu a z divodu stability pokladace na
vnéjsi stranu oblouku. Nakolejovani podvozku se provadi po-
moci 3. ko€ky pokladace pfi vychyleni vykyvného krakorce.

Reference

Ackoliv se jedna jiz o pomérné starou technologii, zUstava
poklada¢ PKP 25/20 nedilnou technologickou soucasti
obnovéach Zelezniéni sité jak v Ceské republice, tak i naptiklad
na Slovensku.

Stroj je nasazovan nejen na stavbach provadénych
spole¢nosti GJW Praha, ale i s posadkou je poskytovan pro
cizi subjekty na jimi provadéné prace.

www.gjw-praha.cz
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