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Kolejovy jerab KIROW KRC 800tm

Osminapravovy kolejovy jerab

Kolejovy jefab KIROW KRC 800tm je zelez-
nicni jefdb o maximalni nosnosti 50tun pro
prace na zelezni¢nim svrsku. Lze ho pouzivat
ke snasSeni i kladeni kolejovych poli a k
pokladce jakychkoliv druht vyhybek.

Kolejové jefaby nemaji v porovnani s jinymi stroji pfi
obnovach Zelezni¢niho svrsku tak dlouhou tradici. Presto se v
dnesni dobé bez jejich pomoci v nékterych pfipadech neobe-
jdeme. Jedna se pfedevSim o pokladku kolejovych poli na
kratkych Usecich a ve stanicich, kde je pouziti jiné technologie
nepraktické, ale hlavné pfi pokladce Zelezniénich vyhybek,
které diky svym propozicim nelze pokladat jinak.

KIROW KRC 800tm je jefab s hydraulickym pohonem veske-
rych ¢asti. Zdrojem hydraulické energie je dieselmotor. Skla-
da se ze spodniho ramu s ¢tyfmi dvouosimy podvozky a Ctyi-
mi vysuvnym podpérami pro lepSi stabilitu stroje. Vrchni ¢ast
tvofi nastavba s dieselmotorem, kabinou jefabnika, vysuvnym
vyloznikem a protizavazim. Protizavazi, které Ize vysunout az
10metr( od otoéné osy jefabu zajistuje stabilitu a v mnoha
pfipadech se tak vibec nemuseji pouzivat tradi¢ni podpéry.
Jerab je otocny o 360°. Délka jefabu je 13 000mm.

Vyhody stroje

Vysoka nosnost.

Otaceni o 360°.

Vysouvaci protizavazi v mnoha
pfipadech umozriuje absenci podpér.
Pokladka jakychkoliv druht vyhybek a
typl Zelezni¢niho svrsku.

Flexibilita oproti jinym technologiim.

Limitujici faktory

Vysoka hmotnost na bézny metr (9,2t).

Nutnost individualni posouzeni kazdé
akce jefabnikem a vedouciho praci.
Vypracovani technologického postupu.




Soucasti samotného jefabu je i ochranny viiz. Slouzi k pode-
pfeni pfecnivajiciho vylozniku jefébu, ale i jako misto pro
uloZeni protizavazi, roznaseci traverzy a vazacich prostiedku.
VUlz je vybaven vlastnim motorem a Ize s nim na vylou¢ené
koleji max. rychlosti 20km/h samostatné pojizdét. Soucasti je i
nafadovy vliz béZzné konstrukce. Jefdb se na provozované
trati neprapravuje vlastni silou, ale je celd souprava je tazena
lokomotivou. Po pfijezdu soupravy k pracovnimu mistu se je-
fab musi pfipravit z vlakové do pracovni polohy. To spociva v
aktivaci hydraulické soustavy, zafizeni pro kompenzovani
prevySeni, k uchopeni protizavazi a zavéSeni roznaSeci
traverzy. Tyto veskeré ukony zvladne posadka sama bez pod-
pory dal$i mechanizace. Je jen za potfebi zajistit, aby v misté
pfipravy byl volny prostor odpovidajici pulkruhu o poloméru
18metr(. Pfi uchopovani protizavaZzi z ochranného vozu je
totiz nutné otaceni jefdbu o 180°.
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Technické ddaje Dopliujici informace

Maximalni sychlost v pracovnimre fimu 28kem/h
Hmotnost stroje 120000 ke - traverza kolejového jeFabu je Sestidilna a Ize ji tak pfizpuso-
Hmotnost na népravu 15000kg bit délce bfeme. Maximalni délka traverzy je 12 000mm.
Hmotnost na Lm délky stroje 9,231
Detka stroje phes narazniy 1B mm - pojizdét s bfemenem Ize jen v pfipadé, kdyz je vyloznik v
Maximalni 3#ka pfi pracovnii depravnf poloze 3100 mm ose koleje.
Maximalni $8ka off pracovni poloze {wwsunaté podnéry) 5060 mm
Maximaint vitka pfi dopravi! poloze 4255 mm - pfi planovani praci jefébu je nutnd pochdzka a konzultace
Razchod 1435 rom vedouciho praci a jefabnika.
Potet néprav 8
Razvor nagrey 2300 rem - pro praci jefabu musi byt zhotoven technologicky postup a
Nosnost jefabu pii minimainin wlofend 50t vSichni zG€astnéni s nim musi byt seznameni.
HMosnost jefaby pfi maxdmalnim vyloZent {20 metr) 7t

- jefab Ize pouzit i pro pracich na Zelezni¢nim spodku, jako je

pfesun mostnich konstrukci apod.

- jeféb lze pouzit i pfi odstrafiovani nasledkdl mimofadnych
udalosti.

Zaver

Kolejové jefaby sice nemaiji pfi obnovach trati tak velkou tradi-

buduji své misto a stavaji se podstatnym a mnohdy nenahra-
ditelnym feSenim vhodné technologie oprav i novostaveb.
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