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Dvoucestna podbijeCka UST 78-U

Dvoucestna automaticka strojni podbijeCka urCena pri-

marneé na tramvajové traté

Dvoucestna automaticka strojni podbijecka typu
UST 78-U rakouské firmy Plasser & Theurer je
pfedstavitelem univerzalnich stroju urenych
pro upravu geometrickych parametri koleji a
vyhybek. Stroj je konstruovan pro specifické po-
méry na tramvajovych trati. Uplatnéni najde ale
i na méné naro¢nych tratich bézného typu a
vleCkach.

Samojizdny pracovni stroj délky 16 m se sklada ze dvou ¢&asti.
Nakladni vozidlo MERCEDES UNIMOG 1800T plni funkci taha-
Ce pfi prepraveé po silnici a je vybaveno pfednim kolejovym, hyd-
raulicky ovladanym adaptérem pro jizdu po kolejich. Pfed
druhou napravou tahace se nachazi predni méfici vozik. Nad
zadni napravou je pomoci dvojice svislych hydraulickych valcu
oto&né uloZen ram pracovni €asti stroje. Tento rdm nese pra-
covni Casti stroje a kolejovy podvozek. V zadni Casti stroje se
nachazi silniéni podvozek, Zelezni¢ni podvozek a zadni méfici
vozik. Jsou zde také pracovni a ovladaci kabiny a strojovna.

Stroj je schopen podbijet vSechny typy tramvajovych svrskd. Na
Zelezni¢nich trati je uréen pro lehké typy svrskll a vyhybky 1:9-
300 a mensi. Minimalni polomér pro praci stroje je 80 m. Pro
prijezd je limitni polomér 25 m. Pfi pojizdéni po koleji se stroj
pohybuje maximalni rychlosti 18 km/h. Maximalni sklon koleje
nesmi pfesahnout 55 %e.
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Vyhody stroje

Mozno podbijet jakykoliv typ
tramvajového svrsku

Podbijeni vyhybek 1:9-300 a mensi
Schopnost podbijet ,Y* prazce
Rychlé nakolejeni a zkolejeni

Preprava po silnici pfimo na pracovni
misto

Limitujici faktory pro praci
Minimalni polomér pro praci 80 m
Maximalni sklon 55 %o

Nelze podbijet téZzky svrsek

Je potfeba prostor pro nakolejeni
délky 12 m




Pro nakolejeni a zkolejeni stroje se pouzivaji prejezdy délky
idealné alespori 12m, pro kratSi pfejezdy je nutnd konzultace
s vedoucim strojnikem. Pro nakolejeni lze také vyuzit
provizorni pfejezdy napf. zapanelovany stfed koleje a pfihrnu-
ty Stérk z vnéjSich stran koleje. Doba potfebna k nalokolejeni
je priblizné 10 minut a pro zkolejeni 5minut, potfebné doby se
mohou liSit u rdznych mist.

Dale je nutné uréeni zdvihd a posunud (napf. pomoci APK).
Demontéz specialniho zafizeni dopravni cesty napf. kolejni-
cové mazniky, magnetické znacky apod. Doplnéni dostate¢né-
ho mnozstvi §térku maximalné do takové urovné, aby byla zie-
telné patrna poloha prazct.

TaLt R

Hmotnost stroje 32,81t
Potet podvozki 2
Vykon motoru 136kW
Pfepravni délka 16
Pfepravni sitka 2,56
Piepravni vyska 3,60
Maximalni sklon koleje 55%0
Maximalni rychlost pfi jizdé po koleji 18km/h
Minimalni polomér oblouku pro jizdu 25m
Minimalni polomér oblouku pro praci 100m
NejvyEsi (teoreticky) zdvih koleje 60mm
Nejvy3si (teoreticky) posun koleje 60mm
Nejvétsi rozevieni péchi: jednotlivé praice 510mm
Nejvétsi rozevieni péch: dvojéité praice 770mm
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max. 12000

Smér price => T 2380 6640

28751 9875 t

PodbijeCka nedisponuje vystupem lokalnich zavad dle
CSN a grafickym hodnocenim, je nutné po skon&eni
praci pfeméfit podbijeny usek pomoci méficiho voziku
KRAB. Stroj nevybavuije spolehlivé pocitae naprav a
kolejové obvody.

PFi upravé GPK vyhybek je ¢as na jeden pojezd cca
1-1,5h. Pfi upravé GPK koleje je vykon stroje cca
200 m/hod pfi vyuziti dat z APK a za predpokladu, ze
zdvih koleje bude 15 - 30 mm a smérovy posun do 30
mm. Stroj dokaze podbijet i prazce typu "Y" na asyn-
chronnim principu, kdy spousti stfidavé levy a pravy
podbijeci agregat a jeho vykon na prazcich "Y" je cca
120 m/hod.

Od roku 2015, kdy spole¢nost GJW Praha stroj
pofidila, je velkym pfinosem v nasem tymu. Casto
tento stroj propljcujeme na stavby jinych firem, hlavné
Dopravnimu Podniku Ostrava pro udrzbu tramvajovych
trati.
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