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Pokladac¢ prazcu PTH 350 technologie DONELLI

Technologie urCena ke zfizovani kolejového rostu

Jedna se o technologii, ktera na nasich trati
nema v porovnani s jinymi tak dlouhou tradici.
Technologicka jednotka je tvofena dvéma por-
talovymi jefaby, které nesou spolecnou traver-
zu k uchyceni prazcl. Soucasti této techno-
logie je zafizeni pro ukladani kolejnicovych
pasu.

Zfizovani kolejového rostu probiha montazi v ose s tim, ze
znacna ¢€ast prace je mechanizovana. Po pfijezdu pracovniho
vlaku na pfedavaci Usek se portalové jefaby otoci, nakoleji na
pomocnou drazku a pfesunou se nad traverzu, kterou uchopi.
Cela technologicka jednotka je pfipravena k praci v prabéhu
nékolika minut. Vystrojené prazce se pomoci fetizkovych
Uchytl pfivési na traverzu a postupné se prepravuji na misto
pokladky, kde se kazdy druhy odvési a zbyvaijici polovina se
odvési navazné. Tento cyklus se opakuje. Po poloZeni dosta-
te¢ného poctu prazcl se ru¢né provede pfipadna korektura
rozdéleni prazcd a pomoci zafizeni na nasazovani kolejnic se
pfesunou kolejnicové pasy montazni drazky do upevnovadel
rozloZzenych prazcd.
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Vyhody

Bezpecna a jednoducha technologie
Rychlost pokladky 120m/hod
Manipulace s prazci v nevyhnutelné
mife

Minimalizace inventarnich kolejnic
Uspora vylukovych &asl proti
Ltradiénim® technologiim

Limitujici faktory pro praci

Minimalni polomér oblouku 250m
Nutnost ,vétsiho* po¢tu pomocnych

pracovniku




Portalové jefaby jsou tvofeny ramem, ktery se sklada ze dvou
dolnich podvozkd, pohybujicich se po pomocné drazce, a z
horniho portalového mostu, ktery je s podvozky spojen pomoci
zvedacich valc(. V ramu jsou integrovany elektrické a hydrau-
lické obvody a vzduchem chlazeny motor. Pfenos vykonu je
hydrostaticky na vSechna ¢tyfi kola s dvojitym okolkem. Tyto je-
faby nesou traverzu o délce 17 100mm, na kterou Ize zavésit
56 prazcl s prakticky jakymkoliv druhem upevriovadel. Finalni
rozdéleni prazcl, Ize snadno upravit pomoci posouvani fetiz-
kovych tpon(. Portalové jefaby a traverzu je mozné pre-
pravovat na navésu nakladniho automobilu nebo na plosi-
novém Zelezni¢nim voze. Pro zavéSovani prazcl je nutné
zfizeni pfedavaciho Useku. Ten je tvofen polozenim pomocné
drazky i v mistech stavajici koleje, na které jsou pfistavovany
plosinové vozy s prazci.
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Prostorové vymezeni pomocné drazky

LEGENDA:

p - pievySeni sousedni koleje

A - viz projektova dokumentace

B - viz "Diagram osovych vzdélenosti"
C = B-2,34(m)
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Mezitratova 137/46
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tel.: 281 090 811

e-mail: gjw@gjw-praha.cz

- Portélové jefaby umoznuji misto traverzy uchytit kolejova
pole max. délky 25metra

- Pfedavaci usek musi byt v pfimé

- S Zelezni€nimi vozy na pfedavacim Useku se nesmi posu-
novat, pokud jsou nad vozy portalové jefaby

- Optimalni délka predavaciho Useku je 60metrd (3 vozy)

Od nasazeni stroje v roce 2005 bylo touto technologii zfizeno
pfes 100 km koleji, a to i pro jiné zhotovitele: Chladek a Tinté-
ra Litoméfice, SKANSKA, OHL 7S, Subterra, Viamont DSP,
Eurovia, Trnavska stavebna spolo&nost.

www.gjw-praha.cz
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